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Alumnos para
Escuela Sindical

Se ha solicitado a los presidentes
seccionales una némina de 20 postu-
lantes a alumnos de la Escuela Sindi-
cal, l]a que funcionara en Vida del
Mar, desde el mes de abril préximo.
De estos postulantes, la direccién ira
llamando grupos de cada zona para
internados semanales, hasta completar
los 100 alumnos que corresponden a
cada organizacién ferroviaria.

Se ruega a los compafieros presi-
dentes seccionales activar este envio,
tratando de cefirse a las exigencias de
actividad previa, edad y condiciones
personales de los alumnos-dirigentes,
advirtiéndoles que su presencia en los
cursos le significa la obligacién de tra-
bajar activamente para su organizacién
local, durante a lo menos un afio,
controlado, tanto por su directiva co-
mo por la escuela. Esto es con el
objeto de lograr levantar el nivel local
de organizacién, finalidad primordial
del programa de 1965.

NUESTRA PORTADA.— Llay Llay,
Casa de Miquinas considerada insa-
lubre antes del sismo. Completas in-
formaciones sobre los efectos del ca-
taclismo entre los ferroviarios, en
nuestra préxima edicion.

EDITORIAL

La Congelacion de Sueldos

En su articulado original, iniciativa del Gobierno, la
Ley de Reajuste congela por el presente afio, todos los
arreglos de tipo econémico al 38,49, absorbiendo cual-
quier otro aumento recibido con anterioridad a la promul-
gacién, con excepcién de los cuatro dias a los obreros de
la Escala de Servicios y Empleados, y otro beneficio legal
a torneros. Tampoco autoriza otro arreglo durante el
aifio 1965.

Esta situaciéon hizo que el Cuerpo de Delegados Direc-
tos, en su reunién de febrero, observara con inquietud la
expectativa de nuestras antiguas Y sentidas aspiraciones,
como son la de la Escala Especialista y la de completar el
viatico a su porcentaje justo, y no el 759 actual que
recibimos.

En lo que en el campo de la lucha econémica tenemos
que resolver, creemos que debe centrarse la atencién del
gremio wattino en la consecucién de estas aspiraciones,
como elemental satisfaccion a una aspiracién legitima y
antigua del personal de traccién, a pesar de la legislacion
que reprime esta lucha justa.

Debemos recordar que oportunamente nuestra Directiva
Nacional ha dado a conocer a las autoridades correspon-
dientes, incluyendo al Presidente de la Repiblica, la Di-
reccion General, autoridades del Transporte, ete. las limi-
tadas aspiraciones inmediatas de la Federacién Santiago
Watt, postergando otras también muy importantes con el
objeto de asegurar el éxito de aquellas, y la actual situa-
cién, lejos de aminorar nuestra decisién de lograrlas, nos
impulsa a luchar con nuevos brios, hasta tener el lugar
que nos corresponde, de acuerdo a nuestros merecimien-
tos técnicos, de responsabilidad, riesgos Yy condiciones de
trabajo.

Actividad manufacturera absorbe
mayor ocupacion

Segiin fuentes de las Naciones Unidas, la poblacién econémicamente
activa en Chile, por grupo de ocupaciones es la siguiente:

En total hay 2.356.000 personas calificadas como activas econémi-
camente.

Por grupos ocupacionales la cifra se descompone en la forma si-
guiente:

Profesionales liberales y técnicos, 121,300; administradores, gerentes y
directores, 40.900; empleados de oficina, 161.900; vendedores, 164.400;
agricultores, pescadores y asimilados, 632.100; mineros, canteros y asimi-
lados, 57.300; trabajadores de los transportes y comunicaciones, 77.700;
artesanos y operarios, 643.800; trabajadores de los servicios, 301.300; no
clasificados, 154.800.

Del total arriba mencionado 1.837.800 pertenecen al sexo masculino y
518.200 al sexo femenino.




Reunion de delegados directos
con resoluciones rapidas

Con asistencia de la casi totalidad de los de_
legados directos y la de los presidentes de las
cinco Seccionales, se realiz6 el Ampliado Nacio.
na] de Directorio General de los dias 24 y 25 de
febrero, el que traté una tabla de cuatro pun-
tos, el primero de los cuales fue relacionado con
el problema econémico general.

En esta parte, eminentemente informativa, se
dieron a conocer los planteamientos de la Fede_
raciéon Industrial Ferroviaria ante el Congreso
para dograr la modificacion de algunos articulos
de la iniciativa de Gobierno, que son altamente
perjudiciales para nuestro gremio, especialmente
el que dice relacion con la congelacion de los
arreglos econémicos para el presente afio.

Por encontrarse en discusion del Congreso las
alternativas de los otros articulos, situacion que
cambia y podra seguir cambiando hasta después
de salida 1a ley, por via del veto, creemos inofi-
cicso agregar antecedentes a los que ya habran
entregado los delegados directos en las reunio-
nes de cuenta, y la informaciéon que publicamos
en esta misma edicion.

Acerca de] punto dos de la Tabla, también pu-
blicamos el cuadro resumen de los compafieros
cumplidos que quedaran fuera del escalafon, ¥y
los que estdn acogidos a grados flotantes.

ESTANDARIZACION DE PRIMAS DE KILO-
METRAJE. Con excepcion de la 1* Zona, las
otras cuatro han aceptado que se haga una re-
visiébn y estandarizacion de las primas de Kkilo
metraje en los servicios de igual condicion de
trabajo y jornadas. Fue ratificado en esta opor-
tunidad por los representantes de las diferentes
Seccionales.

DESIGNACION DE REPRESENTANTES EN
COMISIONES TECNICAS, El Presidente Nacio-

nal en su cuenta, informé de la: designacion de
los compafieros que nos Trepresentan como gre-

mio ante las Comisiones que estd proponiendo la

Empresa. Asi el compafiero Luis Maluenda es-
ta en representacion de Santiago Watt en la Co-

mision de Planeamiento, junto con los compafie-
ros Edmundo Polanco, de la FIFCH; Héctor Ga-
rrido, d= Empleado3, y Domingo Alvarez, de

UU.00. En la Comisiéon de Promocion Popular
qued6 el compaiiero Fernando Escobar, de la Fe-
deracion de Empleados.

Se solicit6 la designacién de un compafiero pa-
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ra completar la Comision de Zegj'lamento de
Traccion y Adiestramiento Técnico, por renuncia
indeclinable de] compafiero Ciro Romero, de la
1* Zona. Fue propuesto el compafiero Anselmo
Radrigan y designado en ella junto con Julio
Araya Santana, de Vallenar; Julio Ahumada, de
San Eugenio, y Mario Reyes, de Temuco. Sobre
las actividades de esta Comisién va informacion
aparte,

En seguida se abrié un animado debate en tor-
no de la designacién de un representante watti-
no en la Comision de Evaluacion de Cargos, le-
vantandose la reuniéon por 10 minutos para lo-
grar unanimidad deseable. Al reincorporarse los
delegados, todas las zonas fundamentaron su vo-
to en favor del compafiero Alfonso Arriagada pa-
ra el cargo, considerando su gran experiencia y
conocimiento de nuestras labores, sistemas de
trabajo, pagos, jornales, etc. y el hecho que pro-

ximamente dejara el cargo de Presidente Nacio-
nal, disponiendo asi de tiempo para una labor tan
trascendental como la encomendada.

Agradeci6 el compafero Arriagada esta nueva
confianza del gremio, y asegur6é poner todo su
esfuerzo en la labor a desarrollar en la Evalua-
cion de Cargos.

Como una cooperacion a sus futuras activida-

des, el compafiero Radrigan entregé un trabajo
de resumen sobre la materia al representante en

la Comision de Evaluacion de Cargos.

OTROS PROBLEMAS. Se consideraron tam-
bién los problemas que crean en la 3* Zona la
falta de la locomotora Diesel en Concepciéon, que
habia motivado un paro, y €l largo de los trenes
(40 carros) que hacen las jornadas excesivamen-
te largas, ademas de las condiciones de conser-
vacién de las locomotoras, que no permiten tan.
to arrastre, y finalmente que no caben en mu-
chas de las estaciones, perjudicando los cruza-

mientos.
Esto fue tratado en una entrevista con el je-

fe del Departamento, donde se les aseguré a los
surefios que seria estudiado con mucha atencion
esto de los trenes largos, y se dio un plazo para
la. entrega de una locomotora Diesel.

Sobre los Estatutos, que largamente han sido
esperados por el gremio, la Directiva Nacional
inform6 que se hacian activas gestiones para su
dictacién por el Decreto Supremo corre-pondiente.
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Reunion de delegados directos
con resoluciones rapidas

Con asistencia de la casi totalidad de los de_
legados directos y la de los presidentes de las
cinco Seccionales, se realiz6 el Ampliado Nacio-
na] de Directorio General de los dias 24 y 25 de
febrero, el que trat6 una tabla de cuatro pun-
tos, el primero de los cuales fue relacionado con
el problema econ6mico general.

En esta parte, eminentemente informativa, se
dieron a conocer los planteamientos de la Fede_
racion Industrial Ferroviaria ante el Congreso
para lograr la modificacion de algunos articulos
de la iniciativa de Gobierno, que son altamente
perjudiciales para nuestro gremio, especialmente
el que dice relacion con la congelaciéon de los
arreglos econémicos para el presente afio.

Por encontrarse en discusion del Congreso las
alternativas de los otros articulos, situacion que
cambia y podri seguir cambiando hasta después
de salida la ley, por via del veto, cresmos inofi-
cicso agregar antecedentes a los que ya habran
entregado los delegados directos en las reunio-
nes de cuenta, y la informacion que publicamos
en esta misma edicion.

Acerca de] punto dos de la Tabla, también pu-
blicamos el cuadro resumen d¢ los compafieros
cumplidos que quedaran fuera del escalaféon, y
los que estan acogidos a grados flotantes.

ESTANDARIZACION DE PRIMAS DE KILO-
METRAJE. Con excepcion de la 1° Zona, las
otras cuatro han aceptado que se haga una re-
visiobn y estandarizacion de las primas de kilo-
metraje en los servicios de igual condicion de
trabajo y jornadas. Fue ratificado en esta opor-
tunidad por los representantes de las diferentes
Seccionales.

DESIGNACION DF REPRESENTANTES EN
COMISIONES TECNICAS, El1 Presidente Nacio-
nal en su cuenta, informé6 de la designacion de
los compafieros que nos representan como gre-
mio ante las Comisiones que esta proponiendo la

Empresa. Asi el compafiero Luis Maluenda es-
ta en representacion de Santiago Watt en la Co-

misién de Planeamiento, junto con los compaiie-
ros Edmundo Polanco, de la FIFCH; Héctor Ga-
rrido, d= Empleados, y Domingo Alvarez, de
UU.00. En la Comisiéon de Promocion Popular

quedé el compaifiero Fernando Escobar, de la Fe.
deracion de Empleados.
Se solicité la designaciéon de un compafiero pa-
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ra completar la Comision de ’'Reglamento de
Traccion y Adiestramiento Técnico, por renuncia
indeclinable de] compaifiero Ciro Romero, de la
1* Zona. Fue propuesto el compafiero Anselmo
Radrigan y designado en ella junto con Julio
Araya Santana, de Vallenar; Julio Ahumada, de
San Eugenio, y Mario Reyes, de Temuco. Sobre
las actividades de esta Comisién va informaciéon
aparte.

En seguida se abri6 un animado debate en tor-
no de la designacion de un representante watti-
no en la Comisiéon de Evaluacion de Cargos, le-
vantandose la reunién por 10 minutos para lo-
grar unanimidad deseable. Al reincorporarse los
delegados, todas las zonas fundamentaron su vo-
to en favor del compaiiero Alfonso Arriagada pa-
ra el cargo, considerando su gran experiencia y
conocimiento de nuestras Ilabores, sistemas de
trabajo, pagos, jornales, etc. y el hecho que proé-
ximamente dejara el cargo de Presidente Nacio-
nal, disponiendo asi de tiempo para una labor tan
trascendental como ila encomendada.

Agradeci6 el compafiero Arriagada esta nueva
confianza del gremio, y aseguré poner todo su
esfuerzo en la labor a desarrollar en la Evalua-
cion de Cargos.

Como una cooperacién a sus futuras activida-

des, el compafiero Radrigan entregé un trabajo
de resumen sobre la materia al representante en

la Comision de Evaluacion de Cargos.

OTRCS PROBLEMAS. Se consideraron tam-
bién los problemas que crean en la 3* Zona la
falta d@s la locomotora Diesel en Concepcion, que
habia motivado un paro, y €l largo de los trenes
(40 carros) que hacen las jornadas excesivamen-
te largas, ademas de las condiciones de conser:
vacion de las locomotoras, que no permiten tan-
to arrastre, y finalmente que no caben en mu-
chas de las estaciones, perjudicando los cruza-

mientos.
Esto fue tratado en una entrevista con el je-

fe del Departamento, donde se les asegur6 a los
surefios que seria estudiado con mucha atencion
esto de los trenes largos, y se dio un plazo para
la: entrega de una locomotora Diesel.

Sobre los BEstatutos, que largamente han sido
esperados por el gremio, la Directiva Nacional
informé que se hacian activas gestiones para su
dictacion por el Decrato Supremo corre-pondiente.
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Permanente preocupacion
de Directivas Nacionales
en torno al Reajuste

Feconomico

La larga y engorrosa tramita-
cion que ha tenido el Proyecto de
Ley de reajuste econdémico, obli-
g6 a las Directivas Nacionales
del gremio a mantenerse perma-
nentemente en el recinto del Con-
greso Nacional. Tuvieron oportu-
nidad de exponer su pensamien-
to en las Comisiones de Hacienda
y Gobierno Interior de la Cama-
ra de Diputados y del Senado,
principalmente sobre los articu-
los que decian relacion con el
gremio ferroviario.

Posteriormente la concurrencia
al recinto del Congreso fue para
aportar detalles y aspiraciones a
los diferentes diputados y sena-
dores, dentro de las cuales tuvie-
ron especial deferencia al gremio
los senadores Luis Quinteros Tri-
cot, Salomé6n Corbalan, Victor
Contreras y Jonis Goémez.

ACLARACION DE ALGUNOS
ARTICULOS DEL PROYECTO

Se tuvo oportunidad de exponer
las inquietudes del personal fe-
rroviario con respecto a lo que
disponian algunos articulos del
Proyecto, como por ejemplo: el
Art. 14°: que ningin reajuste
puede ser superior al 384 por
ciento computandose cualquier
aumento a dicho porcentaje. En
el caso especifico de la Empre:a
de los Ferrocarriles del Estado,
que tiene establecido el sistema
de bonificacibn en base al au-
mento de produccién y de produc-

La FIFCH, en forma resumida, informa sobre gestiones realizadas
en los diferentes Comités Parlamentarios para obtener aclaraciéon y
mejoramiento de disposiciones que afectaban al gremio ferroviario.
Peticion de anticipo a cuenta del reajuste. Nombramiento de Comi-
siones. Establecimiento de quinquenios. Otras materias.

tividad y no como compensacion
por el deterioro de sueldos y sa-
larios, la redaccion perjudicaba a
su personal, como lo demuestran
1os siguientes ejemplos: la bonifi-
cacion establecida por Decreto
Supremo N© 19 de la Subsecre-
taria de Transporte, publicado en
el Diario Oficial del dia 2 de fe-
brero, de acuerdo a este articulo
tendria que deducirse del 38,4%.
Igualmente el mejoramiento del
pergonal de torneros, matriceros
y fresadores y eléctricos, que por
ley adquirieron la calidad de em-
pleados.

Este articulo se rechazé en el
Senado, pero como en el parrafo
29 del N? 17 se reitera su conte-
nido, pedimos su modificacion en
el mismo sentido, logriandose des-
pués de conversaciones con auto-
ridades de Gobierno hacer la ex-
cepcion con respecto al Decreto
19 (4 dias) y 619 de bonificacio-
nes generales, solamente.

En la sala se insisti6 nueva-
mente sobre e] particular con la
firma de diez senadores, insisten-
cia que no prosperé por no con-
tar con el patrocinio del Ejecuti
vo.
El articulo 259 se refiere a 1s
Asignacién de Zonma para el pa-
go de] Impuesto de Quinta Ca-
tegoria. En este articulo se esta-
blece la excepcién solamente pa-
ra los afectos a la Ley 14.999
(provincia de Valdivia) en cir-
cunstancias que el personal ferro-
viario por leyes anteriores la tie-
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ne dispuesta para las provincias
de Tarapaca, Antofagasta, Ata-
cama, Coquimbo, Arauco y Con-
cepcion. La modificacion propues-
ta por la FIFCH y Directivas
Nacionales prosper6 haciéndola
extensiva al resto de las Zonas
afectas a este beneficio.

PETICIONES SOLVENTADAS
Y QUE FUERON INCLUIDAS
COMO MOCIONES
Sefialaremos solamente las prin-

cipales:
1) Que se incluya en el N9 4
del Art, 4° del Decreto de la

Subsecretaria de Transporte nu
mero 773 de fecha 26 de dicbre.
de 1963 a los Ayudantes de Jefes
o Inspectores de Casas de Maqui-
nas y a contar desde el 7 de ene-
ro de 1964, fecha de su vigencia,
a fin de que este perzonal goce
del 10% de asignacion de estimu-
lo que tienen otros funcionarios
Y que por omision no los incluyo
la Empresa en dicho Decreto.

2) Se pidié que se incluyera un

articulo que dijera: ‘“Al personal

de la Empresa de los Ferrocarri-
les del Estado les sera computa-
bles para los fines previsionales,
los tratos, primas de kilometraje,
bonificacién por produccion y to-
dos loz emolumentos establecidos
con caracter permanente [y en
funcién del sueldo base o sa-
lario base, con excepcion del
viatico, asignacion de casa Yy
bonificacion del Art. 19 de la Ley
15.386".




Ambas mociones fueron recha-
zadas en el Senado. Por lo tanto,
se insistira en la Camara de Di-
putzdos, en la cual se requiere
simple mayoria para reponer el
articulo, por ser Camara de ori-

3; También se luché por in- |

cluir la siguiente disposicion: “que
desde la 1* a la 5* categoria se
logre lo que en la Administra-
cion Publica se llama “la perse-
guidora”, que permite e] reajuste
integro y similar al personal en
servicio activo y que en la Em-
presa solamente la posee el Direc-
tor General”. Ademas se dispone
“gue a los funcionarios que lo-
graron obtener la 5* categoria o
sean declarados cesantes no se
les aplicara la disposicion del in-
ciso primero del Art. 132 del
DFL. 338 de 1960 que exige un
afio de permanencia en el pues-
to”, lo que fue aprobado en el
Senado.

4) Se aprob6é también una in-

dicacibn que otorga un afio de °

abono por cada cinco de servicio
al personal de la Imprenta de los
Ferrocarriles que trabaja en am-
bientes toxicos.

PETICION DE ANTICIPO

Oportunamente én nota dirigi-
da al sefior Director General de
12 Empresa y firmada por los
cuatro Presidentes Nacionales, se
pidi6 que a cuenta del reajuste se
otorgara un anticipo dada la an-
gustiosa situacion economica que
viven los wogares ~de nuestros
compafieros ‘por la avalancha de
alzas decretadas por el actual
Gobierno y sin que todavia sea
ley el reajuste econémico.

Se concedié un anticipo de 100
escudos en caracter general para
12 Administracién Publica que fue
cancelado al despacho del Pro-
yecto de ley respectivo.

ESTABLECIMIENTO
DE QUINQUENIOS

La Direccién General aceptd
entrar a estudiar el estableci-
miento del sistema de quinque-
nios, que por largos afios ha
sido una aspiracién del gremio
ferroviario y que podria apli-
carse al personal en reempla-
zo del trienio, a contar del
préoximo afio. Ello seria de
enorme beneficio, por cuanto
tendria caracter acumulativo y
jubilable. Los estudios perti-
nentes los estan haciendo las

Directivas Nacionales para
pregentarlos en su oportu-
nidad.

OTRAS MATERIAS

Incluimos entre otras diversas
materias en que tuvieron desta-
cada participacion las Directivas
Nacionales del gremio: la solu-
cion de la huelga decretada por
el personal del Ferrocarril de
Iquique a Pueblo Hundido y que
tuvo una duraciéon de seis dias,
en resguardo de la independencia
sindical y respeto a los dirigen-
tes, frente a una desafortunada
actuacion del Administrador de
ese ferrocarril, sefior Eduardo
Bobenried. La Direccion General
acepté retirar (motivo del pro-

blema) una circular del sgefior
Administrador y dio garantia del
respeto a la organizacién y sus
representantes.

El movimiento llevado adelante
por el personal de Iquique a
Pueblo Hundido, tuvo la particu
laridad de ser una demostracion
de madurez sindical del gremio
al rechazar -categéricamente la
ingerencia de la jafatura en sus
actividades y de exigir el respe-
to que merecen sus dirigentes que
actian en cumplimiento de los
mandatos de la base y no como
persona, como pretendi6 estimar-

.o e] sefior Administrador. La

actitud expuesta es una leccion
que deben tener presente los or-
ganismos de base cuando se le
pretenden atropellar sus derechos.
Destacamos también en la pre-
sente informacion el gesto de los
compafieros de la Federacion
“Santiago Watt” que hicieron en-
trega de la suma de E° 2.050
(dos millones cincuenta mi] pe-
sos) &l compafiero de Via y
Obras de Sierra Nevada, don
Victor Rivera Cifuentes, quien se
encuentra postrado en cama des-
de hace mas de tres afios debido
a un accidente fuera de servicio.
El aporte hecho por la ‘“San-
tiago Watt” obedece al llamado
solidario hecho por la FIFCH a
las Directivas Nacionales para
concurrir en ayuda de] compafie-
ro Rivera. Esperamos que las
otras organizaciones respondan
en la misma forma. Igualmente
hemos realizado gestiones para
obtener que la Empresa venda la
casa prefabricada que ocupa la
familia del compafiero en Sierra
Nevada, en una suma mddica.

REUNION...

FRANCISCO BURGOS.— Se traté6 en forma
especial, dadas las caracteristicas del caso, la: si-
tuaciéon en que s& encuentra el maquinista de la
Red Norte, compafiero Francisco Burgos, quien
tuviera. un grave accidente que le habia costado
la separacién de la Empresa hace nueve meses,
desde cuando se encuentra. sin sueldo, medida
que posiblemente sea reconsiderada por la actual
Direcciéon General, tomando en cuenta la inta-
chable hoja de servicios de nuestro compafiero.
Al ser reincorporado se le decretaran los nueve
meses como suspensién por la falta. Durante ese
periodo al compafiero Burgos, padre de siete ni-
fios, le fue imposible encontrar empleo, ya que
en todos los lugares donde solicité trabajo le pe-
dian antecedentes de su anterior empleador, los

(de la pdgina 3)

que, logicamente, no podia mostrar por la situa-
ci6n en que se encontraba ante la Empresa, sig-
nificindole una ruina total la cesantia forzada.
Como ningiin maquinista o fogonero estd libre
de una situaciéon como ésta, ya que un descuido
cualquiers: puede significar un accidente muy
grave, como el ocurrido a Burgos en la peligrosa
Zona Norte, el Cuerpo de Delegados, por la una-
nimidad, acordé otorgar una ayuda al compaiiero
afectado por tan terrible drama econémico, con-
sistente en el aporte de un escudo por federado.

Ha quedado demostrado que los magquinistas,
fogoneros y aspirantes tienen siempre consigo la
solidaridad de sus compafieros en los momentos
dificiles que les toca vivir en las contingencias de
su servicio. jViva la WATT!




PUNTO DOS

RESUMEN

GENERAL

Personal con mas de treinta anos efectivamente trabajados

w

¢ |58
ZONAS E @ & T |Magquinistas Fogoneros Total
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lra. 2da. 3ra. ira. 2da. 3ra.
Red Norte ... 6 1 7 « | 1 16
Barén L 2 : 2
San Eugenio ... i 1 5 3 & 1 1 10
Concepcion 9 1 5 15
Trasandino ... 1 1 2
Iguique ...
Totales 18 3 17 2 2 2 1 47

Normas para postular a las vacantes por aplica-

cion formula “Salida del personal con 30 afios”.

1.—El nimero de vacantes por zonas y categorias
lo determina el personal con 30 afios de ser-
vicios efectivos.

2.—~Fecha de vigencia: 1° de febrero de 1965.

3—Fecha de examen para Inspectores: Plazo has-
ta 30 dias.

4—Ayudantes aprobado examen. Grado 5° a titu-
lo personal.

5 —Maquinistas aprobados:

6.—Maquinistas para vacantes
do 8°.

7.—Maquinistas de 1ra. y 2da. con 30 afnos de ser-
vicios: Fuera de escalafén.

8.-—Ascenso cumpliendo exigencias reglamentarias

9—Magquinistas con 30 anos de servicios no pue-
den postular a ascensos.

1¢ —Maquinistas con 30 afios de servicios podran
postular a grados flotantes. (Resolucion pen-
diente).

11.—Administracién de Arica a Iquique igual tra-
tamiento.

NOMINA DEL PERSONAL DE TRACCION CON

30 ANOS DE SERVICIOS EFECTIVAMENTE

TRABAJADOS

Grado 7°.

Ayudantes: Gra-

IQUIQUE
Arturo Escudero Arancibia, Inspector.
Gregorio Herrera Herrera, Inspector.
Victor Brito Gémez, Maquinista 1ra.
RED NORTE
Luis Ernesto Rojas, Inspector.
Ismael Jaime B., Inspector.
Luis Campos Maluenda, Inspector.
Luis Chiappe C., Inspector.
Humberto Ordenes C., Inspoactor.
Manuel Correa R., Inspector.
Berto Brizuela H., Jefe.
Luis Villalobos Véliz, Maquinista 1ra.
Heriberto Guerra Rodriguez, Maquinista 1ra.
Manuel Espinoza Bruna, Maquinista 1ra.
Dulio Alvarado Vega, Maquinista 1ra,
Rcsario 2° Valéncia, Maquinista 1ra.
Humberto Araya Tabilo, Maquinista 1Ira.
Alberto Ocaranza Cortez, Maquinista lra.
José Gonzilez Gutiérrez, Maquinista 1ra.
Isaac Munoz V. Fogonero 1lra.
Juan Salas Silva, Fogonero 3%,

PRIMERA ZONA
Osvaldo Pozo Fernandez.
José L. Fuentes Palma, Inspector.
SEGUNDA ZONA
Manuel Castillo Rojas, Inspector.
Ernesto Caro Tapia, Ayudante Jefe.
Carlos Torres Maureira, Maquinista 1ra.
Hugo Comparini Boni, Maquinista 1ra,
Maximo Sanchez Herrera, Maquinista 1ra
Eduardo Toro Valencia, Maquinista 1ra.
Carlos Carrasco Toro, Maquinista 1ra.
Roberto Meza Sanchez, Magquinista 2da.
Agustin Urbina Donoso, Maquinista 3ra.
Rafael Figueroa Henriquez, Fogonero 1ra.
TERCERA ZONA
Daniel Villalobos Araneda, Inspector.
Abel Alarcon Salazar, Inspector.
Ramén Ferrada Rioseco, Inspector.
Gregorio Grandén Monsalve, Inspector
Francisco Salamanca Roa, Inspector
José del T. Sanhueza Silva, Inspector.
Rail Rivera Latorre, Inspector.
Héctor Villegas Jerés, Inspector.
Carlos Herndndez Pardo, Inspector.
Roberto Fuentealba Contreras, Ayudante Jefe.
Juan Hormaziabal Rozas, Maquinista 1ra.
Victor M; Jara Becar, Maquinista 1ra.
Eleodoro Parejas Zapata, Maquinista 1ra.
Juan Vasquez R., Magquinista 1ra.
Eduardo Villa Villa, Maquinista 1ra.

PERSONAL QUE TIENE EN TRAMITE GRADO
FLOTANTE
RED NORTE
Oscar Lobos, Inspector.
Pablo Aravena Torres,
PRIMERA ZONA
Lauis Arellano Salinas, Inspecton
Carlos Faure Jamett, Inspector.
TRASANDINO
Hilario Torreién, Maquinista 2da.
OEGUNDA ZONA
Jorge Letelier Aravena, Inspector.
Albino Sandoval Riquelme, Inspector.
Hernan Pradenas Toledo, Inspector.
TERCERA ZONA
José Luis Villar Lavin, Inspector.
Santiago, 24 de febrero de 1965.

Maquinista 3ra.




PUNTO DOS

RESUMEN

GENERAL

Personal con mas de treinta anos efectivamente trabajados

0

¢ S

- -~ & .
ZONAS 3 z éSE Maquinistas Fogoneros Total

= -2

lra. 2da. 3ra. ira. 2da. 3ra.
Red Norte ... 6 E 7 1 1 16
Baron R 2 2
San Eugenio ... 1 1 5 1 1 1 10
Concepcion 9 1 5 15
Trasandino 1 1 &
Igquique ...
Totales 18 3 17 2 2 2 1 47

Normas para postular a las vacantes por aplica-

cion formula “Salida del personal con 30 afios”.

1.—El nimero de vacantes por zonas y categorias
lo determina el personal con 30 afios de ser-
vicios efectivos.

2.-~Fecha de vigencia: 1° de febrero de 1965.

3—Fecha de examen para Inspectores: Plazo has-
ta 30 dias.

4—Ayudantes aprobado examen. Grado 5% a titu-
lo personal.

5 —Maquinistas aprobados:

6.-—Maquinistas para vacantes
do 8°,

7.—Maquinistas de 1ra. y 2da. con 30 anos de ser-
vicios: Fuera de escalafén.

8.-—Ascenso cumpliendo exigencias reglamentarias

9—Magquinistas con 30 anos de servicios no pue-
den postular a ascensos.

10 —Magquinistas con 30 afios de servicios podran

Grado 7°.

Ayudantes: Gra-

postular a grados flotantes. (Resolucion pen-
diente).

11.—Administracién de Arica a Iquique igual tra-
tamiento.

NOMINA DEL PERSONAL DE TRACCION CON
30 ANOS DE SERVICIOS EFECTIVAMENTE
TRABAJADOS
IQUIQUE
Arturo Escudero Arancibia, Inspector.
Gregorio Herrera Herrera, Inspector.
Victor Brito Gémez, Maquinista 1ra.
RED NORTE
Luis Ernesto Rojas, Inspector.
Ismael Jaime B., Inspector.
Luis Campos Maluenda, Inspector.
Luis Chiappe C., Inspector.
Humberto Ordenes C., Inspactor.
Manuel Correa R., Inspector.
Berto Brizuela H., Jefe.
Luis Villalobos Véliz, Maquinista 1ra.
Heriberto Guerra Rodriguez, Maquinista 1ra.
Manuel Espinoza Bruna, Maquinista 1ra.
Dulio Alvarado Vega, Maquinista 1ra,
Rcsario 2° Valencia, Maquinista 1ra.
Humberto Araya Tabilo, Maquinista 1Ira.
Alberto Ocaranza Cortez, Maquinista 1ra.
José Gonzilez Gutiérrez, Maquinista 1ra.
Isaac Munoz V. Fogonero 1lra.
Juan Salas Silva, Fogonero 3%,

PRIMERA ZONA
Osvaldo Pozo Fernandez.
José L. Fuentes Palma, Inspector.
SEGUNDA ZONA
Manuel Castillo Rojas, Inspector.
Ernesto Caro Tapia, Ayudante Jefe.
Carlos Torres Maureira, Maquinista 1ra.
Hugo Comparini Boni, Maquinista 1ra,
Maximo Sanchez Herrera, Maquinista 1ra
Eduardo Toro Valencia, Maquinista 1ra.
Carlos Carrasco Toro, Maquinista 1ra.
Roberto Meza Sanchez, Magquinista 2da.
Agustin Urbina Donoso, Maquinista 3ra.
Rafael Figueroa Henriquez, Fogonero 1ra.
TERCERA ZONA
Daniel Villalobos Araneda, Inspector.
Abel Alarcon Salazar, Inspector.
Ramoén Ferrada Rioseco, Inspector.
Gregorio Grandén Monsalve, Inspector
Francisco Salamanca Roa, Inspector
José del T. Sanhueza Silva, Inspector.
Raiil Rivera Latorre, Inspector.
Héctor Villegas Jerés, Inspector.
Carlos Herndndez Pardo, Inspector.
Roberto Fuentealba Contreras, Ayudante Jefe.
Juan Hormaziabal Rozas, Maquinista 1ra.
Victor M; Jara Becar, Maquinista 1ra.
Eleodoro Parejas Zapata, Maquinista 1ra.
Juan Vasquez R., Magquinista 1ra.
Eduardo Villa Villa, Maquinista 1ra.

PERSONAL QUE TIENE EN TRAMITE GRADO
FLOTANTE
RED NORTE
Oscar Lobos, Inspector.
Pablo Aravena Torres,
PRIMERA ZONA
Lauis Arellano Salinas, Inspecton
Carlos Faure Jamett, Inspector.
TRASANDINO
Hilario Torreién, Maquinista 2da.
OEGUNDA ZONA
Jorge Letelier Aravena, Inspector.
Albino Sandoval Riquelme, Inspector.
Hernan Pradenas Toledo, Inspector.
TERCERA ZONA
José Luis Villar Lavin, Inspector.
Santiago, 24 de febrero de 1965.

Maquinista 3ra.




e ——— S

“LLa Rueda Alada”

MIROSLAV SMEJKAL - LUBOR VOREL

Al turista que llega a Checoslo-
vaquia por ferrocarril para cono-
cer este pais montaiioso en el cen-
tro de Europa, le tapan la vista,
muy frecuentemente, de los pinto-
rescos valles, hermosas cadenas de
montafias, antiguos castillos y pa-
lacios, los trenes de carga que van
en direccion opuesta. Fl turista se
dara cuenta que la velocidad de
los trenes es menor que la acos-
tumbrada en su pais. Y sabiendo
leer en checo o eslovaco notaria en
las estaciones estas inscripciones:

Buscamos gente que quiera
aprender para mozos de_tren. guar-
dagujas y maquinistas. ;Qué union
hay entre estas realidades?

LAS RAZONES.

Checoslovaquia es un pais que
no tiene acceso directo al mar, ni
grandes vias fluviales. Estd pro-
wvisto de una densa red de vias fé-
rreas. En lo que concierne a la
densidad de la red ferroviaria, por
100 km2., Checoslovaquia estd en
el séptimo lugar en Europa, des-

E! ferrocarril en el pais sin mar
Un extenso transito internacional

<Que significa la

pués de Luxemburgo, Bélgica, R.
D. A, Gran Bretana, Suiza y R. F.
A. Siendo el pais largo y estrecho
con centros industriales situados
en sus limites, existe una gran
prolongaciéon de las distancias de
transporte. Como gran numero de
las vias estdn en terreno con vio-
lentas inclinaciones y existiendo
gran numero de curvas. no es la
rapidez de los trenes tan grande
como corresponderia a las posibili-
dades de las locomotoras moder-
nas y rapidas.

La red de vias férreas no au-
menta de un dia a otro En el te-
rritorio que es actualmente Che-
coslovaquia, la red de ferrocarril
surgié en los anos de la revolucién
industrial del siglo pasado, en la
era de la monarquia austro-hiinga-
ra, cuyo mercado interior influyé
en la construccién de las vias, se-
gan el concepto Norte - Sur. En
el capitalismo de 1918 - 38 no s=
hizo nada para reconstruir la red
de ferrocarril y reforzar la linea
principal en la direccion Occiden
te - Oriente, que correspondia a la

7

abreviatura 0. P. W?

nueva forma del Estado y al trans.
porte interior de mercancia, aun-
que ya entonces surgieron, por esa
razoén, grandes complicaciones en
el trasporte.

En el curso de la segunda gue-
rra mundial el ferrocarril estatal
checoslovaco sufrié enormes danos.
Muchas vias, sobre todo en Eslo-
vaquia, desaparecieron, fueron des:
ruidas por los alemanes con mas
sana que, por epemplo, en Francia
e Italia. El numero de los vagones
de carga disminuyé de los 93.818
de preguerra a 17.472. (Véase cua-
dro I).

A LOS LECTORES:

La Direccion de la Revista se

complace en avisar que, a par-

tir de este namero, empieza a

publicar Notas Internacionales
de Ferrocarriles.

LA DIRECCION
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tro de Europa, le tapan la vista,
muy frecuentemente, de los pinto-
rescos valles, hermosas cadenas de
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La estacién de Cheb fue muy perjudicada

durante la guerra por un bom

bardeo aéreo.

EL DESARROLLO DE LA
INDUSTRIA Y EL
TRANSPORTE.

En el transporte ferroviario in-
fluyeron, después de la segunda
guerra mundial, otros factores que
complicaron la situacién no senci-
lla de los ferrocarriles, que no es-
taban preparados para sus tareas
de postguerra:

—el volumen de la produccién ha

aumentado cuatro veces y me-
dia;

—el comercio exterior se ha des-
arrollado y orientado especial-

mente a los paises socialistas;
—se lleva a cabo la industrializa-

cion de Eslovaquia,

—la edificacién industrial por in-
versiones se ha concentrado en
ciertas regiones,

—el transporte de viajeros es mas
de dos veces mayor por ejemplo,

hacia Ostrava.

Los mencionados factores han
extendido el transporte de un mo-
do sin precedente, y eso especial-
mente en la direccion Occidente
Oriente, por la via férrea princi-
pal, la cual tiene para el transpor-
te y para la produccién nacional
la misma importancia que una ar-
teria en organismo vivo. Mas de
un 40 por 100 del volumen total de
mercancia se transporta por esta
via (1), lo que significa sélo un 13
por 100 de la red ferroviaria. Por
eso esta esta via principal muy so-
brecargada. En ciertos sectores es

la via mas sobrecargada del mun-
do y el transporte por ella alcanza
el limite de su capacidad.

DIRECCION UNICA
DEL TRANSPORTE

El Ministerio de Transporte, en
el cual se concentra la direccion
de todos los transportes en el te-
rritorio del pais, responde al enor-
me aumento de las exigencias, mo-
dernizando los ferrocarriles v to-
mando medidas organicas. En el
sistema tnico de transporte, posi-
ble sclamente en el pais socialista,
los ferrocarriles representan la co-
lumna vertebral de los transportes.
El transporte por carretera, fluvial
y aéreo le ayudan y completan.
Segln la necesidad, perspectiva de
la economia nacional y posibilida-
des de los diferentes sectores del
transporte y teniendo en cuenta su
economia, se elaboran planes de
transporte de un ano y a largo
plazo. En primer lugar es preciso
asegurar el abastecimiento de la
economia nacional y apoyar
desarrollo.

LA MODERNIZACION

Por estas razones se realizan,
hace ya anos, extensas reconstruc-
ciones técnicas de las vias férreas,
las cuales se llevan a cabo sin in-
terrumpir la marcha de los trenes.
Como primera obra fue electrifica-
da la via principal Oeste-Este, de

su
! cia para el transporte. Como en los

1.315 km. de longitud. La industria
checoslovaca ha fabricado locomo-
toras eléctricas de su propia cons-
truccién, tanto para los trenes de
viajeros como trenes de mercan-
cia. Las locomotoras llevan los tre-
nes de carga a una velocidad que
antes tenian los trenes de pasaje
ros. La electrificacién se ha hecho
sin experiencias, porque en la Che-
coslevaquia de preguerra no se
electrificé ni un sclo kilometro de
via férrea. Entonces, en perjuicio
de los intereses nacionales vencie-
ron las intrigas de los grandes
empresarios, duefios de minas de
carbén, que temian perder sus lu.
cros al disminuir la venta de car-
bén para los ferrocarriles, que
eran su mayor cliente.

La electrificaciéon de la via fé-
rrea ha sido también necesaria por
el aumento del transporte interna-
cional En comparacion con los fe-
rrocarriles eurovneos, los checoslo-
vacos estan en el tercer lugar, des-
pués de Suiza y Polonia, en lo que
concierne al transporte en trénsito.
Por su red se transporta la mer-
cancia casi entre todos los paises
de Europa. En 1962 el transporte
en transito por nuestro territorio
alcanzé 1.684.220 vagones cargados
y se supone que seguira aumen-
tando.

Paralelamente con la electrifi-
cacion se realiza también la diese-
lacién como traccién complementa-
ria, la cual debera incluir en 1970
casi la cuarta parte de las opera-
ciones de transporte. En el mismo
afio habrd en el parque de vago-
nes de carga, coches que casi la
mitad de éstos seran de gran ca-
pacidad, de cuatro ejes y de una
construccién que facilitard la
transformacién en el enganche au-
tomatico.

LA MECANIZACION.

En el transporte ferroviario si-
gue faltando gran nimero de tra-
bajadores, sobre todo maquinistas
v también mozos de brigada. El
hecho de que haya gran posibili-
dad de encontrar siempre trabajo,
altos salarios en la industria y las
condiciones mas faciles de trabajo
de ésta significan gran competen-

préximos afios no podemos contar
con mayor numero de mano de
obra en los ferrocarriles, es nece-
sario solucionar su falta introdu-
ciendo la mecanizacion de los tra-
bajos que se han realizado hasta
ahora, sobre todo, manualmente.
Se trata, especialmente, de los tra-
bajos en la via, de la carga y des-
carga 'de los vagones.

s——————————————————————————————————————————————————————————————————————




La estaciéon de Cheb fue muy perjudicada

durante la guerra por un bom

bardeo aéreo.

EL DESARROLLO DE LA
INDUSTRIA Y EL
TRANSPORTE.

En el transporte ferroviario in-
fluyeron, después de la segunda
guerra mundial, otros factores que
complicaron la situacién no senci-
lla de los ferrocarriles, que no es-
taban preparados para sus tareas
de postguerra:

—el volumen de la produccién ha

aumentado cuatro veces y me-
dia;
—el comercio exterior se ha des-

arrollado y orientado especial-

mente a los paises socialistas;

—se lleva a cabo la industrializa-
cion de Eslovaquia,

—la edificacién industrial por in-
versiones se ha concentrado en
ciertas regiones,

—el transporte de viajeros es mas
de dos veces mayor por ejemplo,

hacia Ostrava.

Los mencionados factores han
extendido el transporte de un mo-
do sin precedente, y eso especial-
mente en la direccion Occidente
Oriente, por la via férrea princi-
pal, la cual tiene para el transpor-
te y para la produccién nacional
la misma importancia que una ar-
teria en organismo vivo. Més de
un 40 por 100 del volumen total de
mercancia se transporta por esta
via (1), lo que significa sélo un 13
por 100 de la red ferroviaria. Por
eso esta esta via principal muy so-
brecargada. En ciertos sectores es

la via méas sobrecargada del mun-
do y el transporte por ella alcanza
el limite de su capacidad.

DIRECCION UNICA
DEL TRANSPORTE

El Ministerio de Transporte, en
el cual se concentra la direccion
de todos los transportes en el te-
rritorio del pais, responde al enor-
me aumento de las exigencias, mo-
dernizando los ferrocarriles v to-
mando medidas orgéanicas. En el
sistema tnico de transporte, posi-
ble sclamente en el pais socialista,
los ferrocarriles representan la co-
Jlumna vertebral de los transportes.
El transporte por carretera, fluvial
y aéreo le ayudan y completan.
Segln la necesidad, perspectiva de
la economia nacional y posibilida-
des de los diferentes sectores del
transporte y teniendo en cuenta su
economia, se elaboran planes de
transporte de un aho y a largo
plazo. En primer lugar es preciso
asegurar el abastecimiento de la
economia nacional y apoyar
desarrollo.

LA MODERNIZACION

Por estas razones se realizan,
hace ya anos, extensas reconstruc-
ciones técnicas de las vias férreas,
las cuales se llevan a cabo sin in-
terrumpir la marcha de los trenes.
Como primera obra fue electrifica-
da la via principal Oeste-Este, de

su
! cia para el transporte. Como en los

1.315 km. de longitud. La industria
checoslovaca ha fabricado locomo-
toras eléctricas de su propia cons-
truccién, tanto para los trenes de
viajeros como trenes de mercan-
cia. Las locomotoras llevan los tre-
nes de carga a una velocidad que
antes tenian los trenes de pasaje
ros. La electrificaciéon se ha hecho
sin experiencias, porque en la Che-
coslovaquia de preguerra no se
electrificé ni un sclo kilometro de
via férrea. Entonces, en perjuicio
de los intereses nacionales vencie-
ron las intrigas de los grandes
empresarios, dueiios de minas de
carbén, que temian perder sus lu.
cros al disminuir la venta de car-
bén para los ferrocarriles, que
eran su mayor cliente.

La electrificacién de la via fé-
rrea ha sido también necesaria por
el aumento del transporte interna-
cional En comparacion con los fe-
rrocarriles eurovneos, los checoslo-
vacos estan en el tercer lugar, des-
pués de Suiza y Polonia, en lo que
concierne al transporte en transito.
Por su red se transporta la mer-
cancia casi entre todos los paises
de Europa. En 1962 el transporte
en transito por nuestro territorio
alcanzé 1.684.220 vagones cargados
y se supone que seguira aumen-
tando.

Paralelamente con la electrifi-
cacién se realiza también la diese-
lacién como traccién complementa-
ria, la cual debera incluir en 1970
casi la cuarta parte de las opera-
ciones de transporte. En el mismo
afio habrd en el parque de vago-
nes de carga, coches que casi la
mitad de éstos seran de gran ca-
pacidad, de cuatro ejes y de una
construccién que facilitard la
transformacién en el enganche au-
tomatico.

LA MECANIZACION.

En el transporte ferroviario si-
gue faltando gran nimero de tra-
bajadores, sobre todo maquinistas
v también mozos de brigada. El
hecho de que haya gran posibili-
dad de encontrar siempre trabajo,
altos salarios en la industria y las
condiciones mas faciles de trabajo
de ésta significan gran competen-

préximos afios no podemos contar
con mayor niumero de mano de
obra en los ferrocarriles, es nece-
sario solucionar su falta introdu-
ciendo la mecanizacion de los tra-
bajos que se han realizado hasta
ahora, sobre todo, manualmente.
Se trata, especialmente, de los tra-
bajos en la via, de la carga y des- |
carga 'de los vagones. ‘




Checoslovaquia es un tipico pais
de una gran presion en los servi-
cios de transporte ferroviario en el
otofio, cuando se transportan nor-
malmente 5 millones de toneladas
de remolacha azucarera y un mi-
116n de toneladas de patatas hacia
las fabricas que las trabajan. An-
tes de la guerra el exceso del
transporte en el otofio se solucio-
naba aumentando el nimero de los
vagones de carga en el parque, que
después de la recoleccién azucare-
ra y patatera quedaban 10 meses
sin rodar. Se trataba de una cuar-
ta parte de los vagones del parque.
Actualmente solucionan este pro-
blema del transporte los ferrovia-
rios, con la mas rapida circulaciéon
de los vagones y su mayor rendi-
miento.

Para el mayor rendimiento de
los vagones contribuiran también
las ulteriores medidas adoptadas
en el Consejo de Interayuda Eco-
noéomica (C.ILE.) Las anteriores
prescripciones obligaban antes a
los ferroviarios a devolver inme-
diatamente los vagones, después de
ser descargados, al pais de su pro-
veniencia. Muy a menudo vacios,
transportando sélo aire, como de-
cian los ferroviarios.

VAGONES 0. P. W,

La internacionalizaciéon de la vi-
da econémica y el esfuerzo de
aprovechar econémicamente los va-
gones en el transito internacional
ha conducido a los paises del €on-
sejo de Interayuda Econémica (C.
I. E.) a crear un paraue de vago-
nes marcados con las letras O. P.
W. quedan propiedad de los paises
miembros del C.IE. y sus ferroca-
rriles les usuran gratuitamente. La
clase y el niimero de los vagones
entregados al parque comin co-
rresponden a la extensién del
transporte internacional de cada
pais.

Este afio el nimero de vagones
del parque comun sera 80.000 —-
100000. Los paises. del Consejo de
Interayuda Econémica suponen gue
con esta medida aumentara la efi-
cacia del aprovechamiento de los
vagones ferroviarios, se elevara su
circulacién v se realizaran ahorros
en el trabajo de explotacién de la
instalacion de clasificacién, de es-
taciones fronterizas y otras.

La situacion complicada la re-
solveran los ferroviarios checoslo-
vacos, cuyo simbolo es la rueda
alada, en los préximos afios con
ayuda de medidas internas e in-
ternacionales. El turista, el cual
wisitara nuevamente a Checoslova-
quia después de algunos anos, po-
dra convencerse de esto.

Para atender a la limpiadora, colocada detris de las cabezas de las tra-
viesas, bastan dos trabajadores. La m&quina-limpiadora estd producida
segin documentacién soviética, en los talleres ferroviarios.

CUADRO I

DANOS CAUSADOS EN LOS FERROCARRILES CHECOSLOVACOS
DURANTE LA SEGUNDA GUERRA MUNDIAL

Después de la liberacion, de 13.000 Km. de via férrea sélo 6.500
Km. quedaron utilizables.

El nimero de vagones de carga disminuyé de 93.818 a 17.472, el
72 por 100 de puentes de mas de 5m. de anchura fue destruido, 172
edificios de las estaciones ferroviarias fueron derribados.

CUADRO IL

AUMENTO DE LA PRODUCCION Y DEL TRANSPORTE DE
CARGA EN %

Ano 1948 = 100%.
Transporte de mercancias.

Aiio Produccion por ferrocarriles Total

1953 193 184 184

m57 270 277 278

1961 405 354 363

1962 429 365 375

1963 426 362 373
9



Departamento Presupuestos y Estadistica

Cajaferro

Valor Préstamos de Auxilio para 1965

DETALLE VALOR ACTUAL VALOR 1965
NACIMIENTOS ..covevee R T ves e E° 100.— E° 130.—
HOSPITALIZACIONES .....cvvvvecncaccnnnnnns 100.— 130.—
DEFUNCIONES ..ccccveecececosonssnnnnnnncnns 100.— 130.—
CONGRESOS GENERALES ...cccovvunnenannnn. 40.— 50.—
CONGRESOS ZONALES ....cocovevannnnsnnanes 20.— 25—
CALIFICADOS ctvcceeerccsssssscascnsccsnanans 100.— 130.—
EDUCACIONALES: ..coccocescsnssscsccaccsanns

Primarios ....... I I b e cae e e o0 ooscsanas 35— 45.—
Secundarios ......ecccecccraarrrriaiiiititaane 50.— [, 1A
Ensefianza media, técnica o industrial ...... 80.— 100.—
Universitarios y Escuelas de Armas ......... 110.— 140.—
IDLOEI s i 4 ecccssd8becscooscsascsacccssspsrcs 110.— 140.—
Medio PUPilos .....oiviiiiniiiiiiiiiiiiiiaanes 70.— i
Valor MAXIMO ...cvvvesssoseccansssssascncces 200.— 260.—
INSTALACIONES SERVICIOS DOMICILIARIOS 600,92

4 sucldos vitales
(méximo)

(4 sueldos vitales)

Reconocimientos al termino de un aio

Llegamos al término de una nueva jornada, tras
doce meses de permanente contacto con nuestras
inquietudes y aspiraciones.

Un afio de convivencia, que hubo gquienes reco-
gieron nuestros problemas, las inquietudes y lo3
anhelos. de esta legi6on de soldados de mezclilla,
ellos, fieles en su mision encomendada, con la sa.
tisfaccion del deber cumplido, conscientes de ha-
ber defendido con entereza, ein mezquindad ni
interezes de zona, los sorprendié un nuevo afio,
identificandolos profundamente con la vida de
cada uno de sus representados.

Ardua ha sido la labor desarrollada; como
abundante han sido también los alicientes deri.
vados de] amplio apoyo de las bases.

Cuando un nuevo afio pone un toque de alegria
y de exzltacion de los sentimientos humanos, el
Directorio Comité-Arica y cus representados sien-
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ten también la emocion de la gratitud. hacia
los que de ung u otra manera contribuyeron a
cristalizar nuestros anhelos... Directorio Nacio-
nal y Cuzrpo de Delegados D'rectos, compafieros
que han abrazado con amor y carifio los sagra-
dos principios e ideales del gremialismo y nos
deparan la felicidad de sentirnos comprend:dos.

Arica, al entregar este pensamiento de recono-
cimiento, hace votos por la verdadera senda de
los trabajadores; que a través de la evolucion de
la sociedad, no sb6lo & persiguen mejores condi-
ciones de vida y satisfacciones materiales mas
efectivas, sino que el esfuerzo diario de supera
ci6n gremial, ansian cimientos més sélidos de
cultura que nos permita ocupar ein vacilacién la
verdadera posicién a que tenemos derecho. E-tre-
chemos mas aun los lazos en este nuevo afio, es-
timados compafieros, con sentido unitario, cons:
cientes de lo que nos corresponde, para mayor
satiefaceion de nuestra vida y grandeza de nue -
tra querida organizacion,
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PLANTA SOLDADORA DE RIELES
“LO CHENA"

El 8 de enero del presente afio se inaun-
gurd la Planta Soldadora de Rieles con una
ceremonia oficial realizada en la localidad
de Lo Chena, cerca de la estacién Lo Es-
pejo y con asistencia del Subsecretario de
Transporte sefior Sergio Saldivia, parlamen-
tarios, autoridades gubernativas y altos fun-
cionarios de la Empresa encabezados por el
Director Ing. sefior Luis Falcone Schiavetti
y especialmente invitados, los dirigentes
nacionales del gremio.

Se dispuso la salida desde la estacién
Mapocho de un automotor especial, para
transportar a los invitados al lugar de la
ceremonia, kilémetro 9.600 de la linea sur,
en donde se procederia a la colocacién del
primer riel soldado, en cumplimiento de una
de las fases més importantes del Plan de
Modernizacién de la Empresa de los Ferro-
carriles del Estado, cuyo total se espera
realizar en un lapso de diez afios, contados
desde 1961. y en concordancia con planes
elaborados por la Corporacién de Fomento
(Plan Decenal).

En el punto indicado, el ingeniero se-
nor Carlos Diiring, de la Seccién Via y
Obras, explicaba los detalles técnicos de las
operaciones que operarios debidamente en-
trenados ejecutaban para demostrar, una
vez mas, el alto grado de asimilacién del
chileno a las nuevas técnicas, que se intro-
ducen progresivamente en nuestros ferro-
carriles en los diferentes servicios.

Terminada la demostracién en el terre-
no del proceso de renovaciéon de enrieladu-
ra, la comitiva se dirigié6 a la Planta Lo
Chena, ubicada en el kilémetro 12, en donde

se pudo observar la secuencia de operacio-
nes para la soldadura de rieles, para dejar-
los finalmente en unidades de 120 metros de
largo, en un proceso mecanizado.

A continuacién se desarrollé en las bo-
degas de materiales de dicha planta la ce-
remonia oficial de la inauguracién de reno-
vacién de vias con el sistema de riel-soldado,
hablando en primer término el Director
seiior Luis Falcone para sefialar la im-
portancia fundamental del acto que se rea-
lizaba en beneficio de los usuarios del
ferrocarril, para comodidad de los pasaje-
ros, al proporecionarles un viaje sin ruidos
molestos, disminucién de los riesgos de ac-
cidentes, aumento de la velocidad media,
ete., junto con evitarse en gran proporeién
la destruecién prematura del equipo por los
golpes originados en las uniones de rieles.
En su exposicién abordé variados aspectos
téenicos y los alecanees inmediatos y futuros
de los planes elaborados con antelacién, lo
que permitird recuperar para Chile el pri-
vilegio de contar con los ferrocarriles mas
modernos de Sudamerica.

En nombre del Gobierno, hizo uso de la
palabra el Subsecretario de Transporte se-
fior Sergio Saldivia, quien formulé el apo-
yo que el Ejecutivo seguiri dispensando a
dichos planes. Finalmente hablaron los diri-
gentes obreros de la Empresa de los Ferro-
carriles sefiores Domingo Alvarez y Domin-
go Escorza, para destacar el aporte de los
trabajadores ferroviarios al mejoramiento
de los servicios con su alto grado de espe-
cializacién, como 1o han demostrado ante
los presentes.




CARACTERISTICAS DE LA PLANTA

La Planta Lo Chena estd equipada con ma-
quinaria MATISA de procedencia francesa y, de
acuerdo con las especificaciones dadas por Fe.
rrocarriles del Estado, estd concebida para efec-
tuar 10 soldaduras eléctricas de rieles por hora,
considerando especialmente los rieles japoneses
tipo Ky 2

El procedimiento se efectla como sigue:

Los rieles apilados en el terreno se transpor-
tan mediante un pértico mévil a una linea de ro-
dillos motrices y libres alternativamente. El riel
original de 12 metros de largo se transporta pri-
meramente a un extremo de la planta donde se
encuentra instalada una prensa rectificadora fi-
ja, con la cual se rectifican todas las torceduras,
dobladuras, etc., que sufrié el riel durante su
transporte hasta la planta en los sentidos hori-
zontal y vertical. El riel rectificado se transporta
autométicamente en la linea de rodillos a una
caseta donde el riel pasa por un equipo metalo.
radar que detecta en forma automaética posibles

fallas metalGrgicas que marcan también automa.-
ticamente con manchas de color en la superficie
del riel. Rieles no aptos para el servicio en la via
se eiiminan a continuacién en una rampa de ri-
piado donde posteriormente pueden ser cortadas
las piezas falladas y el resto de los rieles incorpo-
rados nuevamente en el procedimiento de solda-
dura.

Los rieles aptos para la soldadura siguen en
la linea de rodillos a otra caseta donde un ope-
rario se encarga de limpiar las superficies de
contacto en los extremos del riel con una méaqui-
na lijadora ménl de modernisimo concepto y con
mando electro - hidrdulico. A continuacién sigue
el riel reparado siendo transportado al edificio
principal de la planta soldadora y después de pa-
sar unos rodillos de guia entra en la misma ma4-
quina soldadora tipo MN cuyas caracteristicas se
dan a continuacién. En el lado de salida de la
méquina soldadora se encuentra aprisionado, bajo
enorme presién hidrédulica, el terminal del riel
que se transforma ya en barra larga y se acerca

Faena de preclasificacién de rieles para formar los almacenes de alimentacién de borras cortos de la Planta Soldadora
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el riel corto de 12 metros tope a tope. El opera-
rio soldador efectia desde su pupitre de mandos
eléctricos la perfecta alineacién de ambos rieles
a soldar en todos los sentidos, horizontal y ver-
tical y aprieta posteriormente el botén de solda-
dura después de lo cual la méquina se encarga
de efectuar el completo ciclo de soldadura, que
a su vez consiste en tres etapas. La soldadura se
inicia con el precalentamiento durante el cual
los topes de ambos rieles se acercan Yy se alejan
en rdpida sucesién, mientras a través de los elec-
trodos, que funcionan al mismo tiempo como
prensas, fluye una poderosa corriente monofésica
de altoamperaje y baja frecuencia calentdndose
los topes de ambos rieles al rojo vivo. La segun.-
da etapa es el “chispeo” durante el cual sigue el
calentamiento de los terminales de rieles hasta
alcanzar el punto de fusién del acero del riel.
La tercera etapa consiste en el “recalque” du.-
rante el cual se aprietan con 60 toneladas de es-
fuerzo las caras de rieles en fusi6én, saliendo el
acero liquido en forma de una gruesa rebarba
alrededor de los topes de rieles ya soldados. Las
tres etapas de soldadura toman menos de dos
minutos de tiempo y la barra larga se transpor-
ta automédticamente a la méquina rebarbadora
que se encarga de eliminar limpiamente la rebar.
ba de acero todavia al rojo vivo, Posteriormente,
un operario con una méquina neumética recti.
fica la superficie de la soldadura y la barra lar.
ga sigue en el tren de rodillos prensa a una po-
derosa méquina aserradora y taladradora de rie-
les tipo ROBEL 3, donde pueden ser cortados y
preparados los rieles para la posterior colocacién
en la via. y

Sigue entonces la barra larga a un puesto
de enfriamiento de la soldadura mediante riego
de agua en una subsiguiente caseta donde se en.
cuentra instalada una prensa rectificadora mévil
y se alinea correctamente la barra larga. En una
Gltima caseta se efectia el esmerilado definitivo
para evitar cualquier aspereza en la superficie
de rodadura del riel. El tren de rodillos lleva des.
pués la barra larga, que alcanza ya 120 metros
(consistiendo de 10 rieles de 12 metros cada uno)
a una plataforma de carga donde se almacenan
estas barras para ser cargadas en los trenes de
despacho, mediante dispositivos de transporte es.
peciales. En la plataforma de carga Inspectores
especializados revisan por Gltima vez la calidad
de la soldadura y dan su visto bueno para la co-
locacién en la via.

La méquina soldadora corazén de la Planta,
del méds moderno disefio, es alimentada por co-
rriente trifdsica de alta tensién de 12.000 Voit,,
y con un dispositivo electrénico equipado con ig-
nitrones de mercurio se transforma la corriente
trifdsica de 50 ciclos por una corriente monofé4.
sica de 16 2/4 ciclos obteniéndose una potencia
de 50.000 Amp. La méquina cuenta con trans.
formadores de 630 KVA y la mdquina misma tie.
ne una capacidad méxima de soldadura de 15.000
mm?, y gasta para cada soldadura aproximada.-
mente 4 Kw/h,

Foena de descar
ticas utiliz

de las mdquinas rameadoras automd-
para la conservacién de la via

Descorgodos los romeodoras  esperon turno para ser re-
enviodos ol Distrito de Vie que se les ha fijodo

L/ y
ﬁ"vﬂ.‘ﬂelfl.




I.— PLAN PARA RENOVACION DE LA ENRIELADURA EN LA RED SUR

A) Extension de la renovacioén de rieles por
realizar,

En el afio 1961 se adquiri6 la cantidad de
1081 Km. de vias nuevas de diferentes tipos, que
se colocardn en la siguiente forma:

535 Km. de vias tipo K de 59 Kg/m. en sec-
tor Alameda Chilldn.

349 Km. de vias tipo Z de 50 Kg/m. en sec-
tores Puerto - Alameda; Chilldn Las-
tarria y ramal a Talcahuano.

197 Km. de vias tipo Y de 40 Kg/m. para di-
ferentes sectores de la Red Norte.

Estos tres tipos de rieles serdn los tUnicos
que se usard en el futuro, de acuerdo con la in-
tensidad del trafico. Para este programa se con-
sidera soldar eléctricamente la enrieladura nueva
tipos K y Z.

Como segunda etapa se soldardn los rieles
aprovechables tipo J de 50 Kg/m. y tipo D de
45 Kg/m., resultantes de esa renovacién.

B) Vias soldadas en sector Alameda . Chi.

llan.

Serd totalmente soldada eléctricamente la
via principal incluyendo la doble via en este sec-
tor,

Se empleard para fijar los rieles a los dur-
mientes, un sistema con elementos de confeccién
nacional, que se asemeja al sistema GEO alemén,

Se usardn barras soldadas eléctricamente de
120 m. de largo es decir, 10 rieles de los adquiri-
dos de 12 m. c/u. Estas barras serdn, a su vez,
unidas en el terreno empleando el sistema rdpido
thermit, que es el sistema més moderno existen-
te en la actualidad para este tipo de trabajo.

Otra vista del conjunto de rameadoras para la conserva-
ci

i6bn de via

De la fijacibn GEO proyectada por el De-
partamento de la Via se importan unicamente
las arandelas eldsticas y tablillas de madera
comprimidas e impregnadas, en consideracién a
que deben ser elementos de muy buena calidad,
que no se fabrican ni habria interés en hacerlo
en el pais, por su limitado consumo.

Esta sujecién se empleard tanto en el riel
tipo K como en el tipo Z, por el hecho de que
las zapatas de ambos rieles son iguales,

Los tramos soldados tendrdn una longitud
que podri ser hasta 3 6 4 Kms., es decir, que-
dardn limitados estos tramos por las eclisas ais-
ladas que se colocan para el sistema de sefiali-
zacién CTC o el eléctrico actual.

C) Plazo para efectuar la enrieladura en
el sector Alameda . Chillan,

Considerando que ya se cuenta con la Planta
Soldadora, con una planta para confeccionar los
diferentes elementos gue componen el sistema
GEO y con la maguinaria indispensable para fa-
cilitar los trabajos en el terreno, se ha fijado un
plazo de cuatro afios.

Para estos fines se consultan tres faenas si-
multdneas entre Alameda y Chilldn, distribuidas
en la siguiente forma:

Primera Faena. Alameda Rancagua, de
164 Kms. de largo.

Segunda Faena. Rancagua Camarico, de
189 Kms. de longitud.

Tercera faena. Camarico
Kms, de largo.

Chilldn, de 182

Esto daria un promedio, para cada faena,
entre 40 a 45 Kms. por afio.

D) Relaciéon suscinta de la colocaciéon de
una barra larga en una de las faenas
indicadas en el punto anterior.

La colocacién de una barra larga de 120 m.
se hace en la siguiente forma:

19) Se escarpa la via, empleando el grupo
de médquinas escarpadoras.

29) Se retiran los paneles de la via existen.
te, de 12 m. de largo, empleando los
pescantes de marca Burro y se botan
al costado de la via para su posterior
desarme.

39) Se distribuyen los durmientes que han
sido impregnados y agujereados previa-
mente en la Planta de Chumpullo en
Valdivia y que se les han colocado las
sillas K - Z con sus correspondientes ti-
rafondos en los depésitos respectivos.

4°) Se distribuyen 10 pérticos portétiles en
la longitud de 120 m., que se emplean
para levantar y trasladar las barras lar.
gas, a la posicibn que le corresponde,
para su fijacién definitiva al durmiente.




TRACCION ELECTRICA

SEGREGADORES

DE MOTORES

99 vy K
LOCOMOTORA TIPO 32

Estas Jocomotoras disponen de un grupo de
contactores que permiten gquitar del circuito prin-
cipal uno o méds motores de traccién en caso de
fallas, y que se denomina Segregador de Motores
99, siendo accionado a mano mediante un volante
acopiado a un eje camos (camos deriva su nom.
bre de la palabra inglesa cam que significa ex-
céntrica).

El segregador 99 consta de 8 contactos prin.
cipales que permiten modificar los circuitos de
los motores de traccién dejando fuera de servicio
a uno o méds de ellos segin sean las circunstan.
cias y de acuerdo a la posicién que se adopte, in-
dicada en un c¢ e por un flecha, Junto
al volante hay otro pequefio segregador auxiliar
de bajo voltaje K, enclavado mecdnicamente con
el segregador 99 en todas las posiciones, excepto
en la posicién II (que segrega motores 1-2) y
tiene 3 posiciones: A, O y B con accionamiento
manual y sirve para segregar, ademds de moto-
res 1.2 los motores 3 -4 en posicibn A y moto-
res 5 -6 en posicién B, si asi fuere necesario.

Un tambor ‘pequefio con ocho contactos a
cada lado, accionado por el eje solidario con el
volante permite los circuitos adecuados que ali-
mentan o interrumpen el circuito de las electro-

dlvulas de los contactores de motores seglin sea
i posicién del volante.

SALTADA DE AUTOMATICOS. — Cuando
la locomotora va en traccién y ocurre saltada de
automédtico se advierte porque encienden las lu-
ces indicadoras de “sobrecarga” (L6) y “apertu.
ra de extra.-rdpido” (L2). Tan pronto ocurra
debe llevar la manilla de aceleracién a posicién
“O" y recordar la combinacién en la cual se pro-
dujo la saltada para evitarse trabajo y pérdida de
tiempo innecesarios. Sin reconectar, vdyase al
interior de la locomotora y observe desde afuera,
a través de las planchas agujereadas, cual de los

autométicos es el saltado (OL1, OL2, OL3, OL4,
OL5 u OLS).

Si la saltada se produjo en III combinacién
resulta fécil determinar el motor en falla sabien-
do que los pares de motores quedan protejidos de
la manera siguiente:

OL1 motores 1.2
OL2 motores 3 -4
OL3 motores 5-6

Si ha saltado un automético, y ubicado en la
forma dicha, debe reconectarse una vez y poner
en marcha la locomotora. Si se produce nueva
saltada debe procederse a la segregacién de los
motores correspondientes.

MODO DE OPERAR. — Para segregar mo-
tores, primero accionar el dispositivo de seguridad
PBS tirando con la mano izquierda el pulsador
y con la derecha las palancas que separan el
circuito principal y lo ponen a tierra, junto con
permitir que el enclavamiento mecénico libere
la apertura de las puertas de corredera de Alta
Tensién.

Cuando ocurre saltada de automético en I
combinacién, en la cual estdn todos los motores
en serie, corresponderd al automético OL1 por
ser el que proteje a esta serie y, como no es
posible ubicar el motor en falla de inmediato
serd necesario hacer algunas pruebas de segre-
gacién,

Primera prueba. — Péngase el volante en

cién II, para segregar motores 1-2. Prué.
l;’:: en II combinacién los motores 5-6-4. Si

no hay saltada significa que estin en buenas con-
diciones. Pruébese ahora en III combinacién. Si
hay saltada significa falla del motor 3.
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I. — PLAN PARA RENOVACION DE LA ENRIELADURA EN LA RED SUR

A) Extensiéon de la renovacion de rieles por
realizar.

En el afio 1961 se adquiri6 la cantidad de
1081 Km. de vias nuevas de diferentes tipos, que
se colocardn en la siguiente forma:

535 Km. de vias tipo K de 59 Kg/m. en sec-
tor Alameda Chillan.

349 Km. de vias tipo Z de 50 Kg/m. en sec-
tores Puerto - Alameda; Chilldn Las-
tarria y ramal a Talcahuano.

197 Km. de vias tipo Y de 40 Kg/m. para di-
ferentes sectores de la Red Norte.

Estos tres tipos de rieles serdn los Unicos
que se usard en el futuro, de acuerdo con la in-
tensidad del trédfico. Para este programa se con-
sidera soldar eléctricamente la enrieladura nueva

tipos K y Z.

Como segunda etapa se soldarén los rieles
aprovechables tipo J de 50 Kg/m. y tipo D de
45 Kg/m., resultantes de esa renovacién.

B) V“:: soldadas en sector Alameda . Chi-

Serd totalmente soldada eléctricamente la
via principal incluyendo la doble via en este sec-
tor.

Se empleard para fijar los rieles a los dur-
mientes, un sistema con elementos de confeccién
nacional, que se asemeja al sistema GEO alemén,

Se usarén barras soldadas eléctricamente de
120 m. de largo es decir, 10 rieles de los adquiri-
dos de 12 m. c/u. Estas barras serdn, a su vez,
unidas en el terreno empleando el sistema répido
thermit, que es el sistema méds moderno existen-
te en la actualidad para este tipo de trabajo.

Otra vista del conjunto de romeadoras pora la conserva-
cién de vie

De la fijacibn GEO proyectada por el De.-
partamento de la Via se importan uUnicamente
las arandelas eldsticas y tablillas de madera
comprimidas e impregnadas, en consideracién a
que deben ser elementos de muy buena calidad,
que no se fabrican ni habria interés en hacerlo
en el pais, por su limitado consumo.

Esta sujecién se empleard tanto en el riel
tipo K como en el tipo Z, por el hecho de que
las zapatas de ambos rieles son iguales.

Los tramos soldados tendrdn una longitud
que podrd ser hasta 3 6 4 Kms,, es decir, que-
darén limitados estos tramos por las eclisas ais-
ladas que se colocan para el sistema de sefiali-
zacién CTC o el eléctrico actual.

C) Plazo para efectuar la enrieladura en
el sector Alameda . Chillan,

Considerando que ya se cuenta con la Planta
Soldadora, con una planta para confeccionar los
diferentes elementos gque componen el sistema
GEO y con la maguinaria indispensable para fa-
cilitar los trabajos en el terreno, se ha fijado un
plazo de cuatro afios.

Para estos fines se consultan tres faenas si-
multdneas entre Alameda y Chilldn, distribuidas
en la siguiente forma:

Primera Faena. Alameda Rancagua, de
164 Kms. de largo.

Segunda Faena. Rancagua Camarico, de
189 Kms. de longitud.

Tercera faena. Camarico - Chilldn, de 182
Kms. de largo.

Esto daria un promedio, para cada faena,
entre 40 a 45 Kms. por afio.

D) Relacién suscinta de la colocacion de
una barra larga en una de las faenas
indicadas en el punto anterior.

La colocacién de una barra larga de 120 m.
se hace en la siguiente forma:

19) Se escarpa la via, empleando el grupo
de méquinas escarpadoras.

20) Se retiran los paneles de la via existen.
te, de 12 m. de largo, empleando los
pescantes de marca Burro y se botan
al costado de la via para su posterior
desarme.

39) Se distribuyen los durmientes que han
sido impregnados y agujereados previa.
mente en la Planta de Chumpullo en
Valdivia y que se les han colocado las
sillas K - Z con sus correspondientes ti-
rafondos en los depésitos respectivos.

4°) Se distribuyen 10 pérticos portédtiles en
la longitud de 120 m., que se emplean
para levantar y trasladar las barras lar-

. a la posicién que le corresponde,

para su fijacién definitiva al durmiente.
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Segunda prueba. — Si en IT combinacién 3-4 5 -
salt6 automético debe suponerse que la falla esté / \
en motores 5 - 6 - 4, Repéngase al circuito los mo- v &
tores 1.2 y segréguese motores 5- 6, Se parte O O
en II combinacién y si no hay saltada significa
que motores 1.2.3 estdn en buenas condiciones, ~ 7/
Se parte ahora en III combinacién y si no hay N 7’
saltada significa que motores 1.2 y 3.4 estdn T 7
en buenas condiciones. Por tanto 5-6 en falla. N1/

l’hlludemhdeunmo&or.—Aunqueno =
frecuentes puede ocurrir falla de més de un mo- INTERRUPTOR ROTARY K
tor. Para probar deben segregarse cuatro moto-
res, colocando primero el volante del segregador
99 en posicién V, para segregar motores 3.4 y
5 -6 dejando en servicio 1 - 2.

Para segregar motores 1-2 y 3.4 se coloca
el volante en posicién II y la anquita del se-
gregador auxiliar K en posicién A. Para segre-
gar motores 1-2 y 5.6 se coloca igualmente
yolante en posicién II pero la palanquita del se-
gregador K en posicién B,

Cnldsdo.enhopendon.—mpruebasde
segregacion deben hacerse en II y III combinacioén
y observando el amperimetro. Si el motor 4 ha
sido segregado o queda excluido en II combina.
cién no hay instrumento y por tanto la acelera-
cién y pruebas deben hacerse con cuidado.

Poder de arrastre con motores segregados.—
Se entiende que al disminuir los motores en ser.
vicio se reduce la capacidad o poder de arrastre
de la locomotora. Debe reducirse el tonelaje de
arrastre en un 40 % por cada par de motores
segregados. Si se han segregado cuatro motores,
en donde el tonelaje debe rebajarse en un 80 %,
se recomienda no tratar de seguir con tren sino
solamente tratar de llevar la locomotora a Casa
de M4quinas por sus propios medios, por cuanto
algunos de los siguientes factores pueden aumen.
tar los contratiempos del momento tales como el
perfil de la linea, estado del tiempo, areneros,
sin control de patinaje por segregacion de los
motores 3 -4.

Modo de mover la locomotora con motores
segregados. — Llévese la manilla de combinacién
a posicién 2 y la de aceleracién a diente 1. Ob.
servar atentamente los amperimetros para con.
trolar la carga de los motores. Acelerar hasta
diente 16. Colocar la manilla de combinacién en
posicién 3. Llevar la manilla de aceleracién a

diente 1 y acelerar nuevamente hasta diente de ¥ v
marcha continua. n 1-2 Seg 99-A Int 25
" £ Seg 99-C Int 26-27
Régimen de corriente de motores. v B Seg 99-B Int 29
600 amperes durante 5 minutos v 3-4 Seg 99-B Int 26-27
400 amperes durante 1 hora 5-6 Seg 99-D Int 29-30
825 amperes durante marcha continua vi 5-6 Seg 99-D Int 30
Capacidad de resistencias de aceleracién. (Articule preparade com materal proporcio-
Rade por los Inspectores sefiores César René
600 amperes durante 5 minutos Vargas y 1 o Silva y didaje de Moot
400 amperes durante 8 minutos llere)
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MEXICO

UNA MAGNIFICA REALIZACION
FERROVIARIA MEXICANA:

LA LINEA CHIHUAHUA -
PACIFICO

Chihuahua, Pacifico, dos nom-
bres que evocan el sol, las gran-
des llanuras, la inmensidad del
océano e igualmente, para el
que conoce México, las sierras.
Chihuahua es la hermosa capital
del estado del mismo nombre:
el méds grande de México que se
extiende al norte hasta el esta.
do norteamericano de Texas. Un
territorio de ganaderia, indus.
tria y agricultura en pleno auge
y, hacia el oeste, a medida que
va subiendo la altitud, los bos-
ques de pinos y las minas de
oro, Entramos entonces en la
Sierra Madre Occidental. Es la
inmensa barrera que separa Chi.
huahua del Pacifico; y es tam.
bién ese monstruo maravilloso
de la naturaleza que era nece-
sario dominar para unir dos re-
giones ricas y complementarias,
La costa del Pacifico produce
ingentes cantidades de hortali.
zas, de frutas, etc., de excelen.
te calidad. La barrera de la
Sierra obligaba a dar grandes
rodeos para llegar hasta los
eventuales consumidores y clien.
tes del centro y del este de
México y de las grandes ciu.
dades del sur de Estados Uni-
dos,

Desde Chihuahua hasta Topo-
lobampo, pequefio puerto situa.

NOTICIAS INTERNACIONALES

do en el fondo de una bahia es-
pléndida, la linea recorre 680
Km. Hay 73 puentes, algunos
miden 500 m., otros tienen una
altura de 100 m. y la luz entre
pilares es algunas veces de 90
m. Magnifico trabajo. Las téc-
nicas més avanzadas del hor-
migén armado, de las estructu-
ras metdlicas y también del hor-
migén pretensado aplicadas por
los ingenieros mexicanos mere-
cen completa admiracién. 70 ta-
neles, es decir un total de 15
km. de roca perforada, sin con-

tar profundas trincheras; auda-
cia y técnica sin defectos se
encuentran asociadas en todas
partes. Esta multitud de obras
sugiere la imagen del trazado
dificil que imponia la geografia
de la Sierra atravesada a 2.500
m. de altitud. A pesar de estas
severas condiciones el trazado
es una obra maestra que sélo
tiene algunas rampas de 2,5 %
méximo. Movimientos de tierras,
drenajes, etc., exigieron la mis.
ma maestria para obtener la
plataforma de la via.

Tren desciende el “balcén”, y pasa por una de las atrevidas obras de arte del

ferrocarril  Chihuchua al Pacifico,

inaugurado el 24 de noviembre de

1961,

fehaciente prueba de la competencia y el ahinco mejicanos




INGLATERRA
TRENES AUTOMATICOS

Comenzaron en Inglaterra las
pruebas de servicio en condicio-
nes reales con trenes conduci-
dos autométicamente. Cuatro
trenes, cada uno de ellos de cua-
tro coches, equipados con apa-
ratos especiales para captar
sefiales eléctricas codificadas
procedentes de los carriles, em-
pezaron a funcionar en una sec-
ci6n de 6,4 km. del sistema sub-
terrdneo londinense, dando
servicio a cinco estaciones, Las
tnicas operaciones atn contro-
ladas manualmente por el em-
pleado que, sin més ayuda, cons-
tituye la dotacién de cada tren,
son las de apertura y cierre de
las puertas y la puesta en mar-
cha tras las paradas. Puede, sin
embargo, cambiar al control
manual en cualquier momento
si el sistema automético falla.

SUECIA
VAGONES DE DOS PISOS

Los ferrocariles de Suecia
(SJ) han encargado para entre.-

ga en la primavera de 1966 un
nuevo tipo de tren de motor con
algunos de los vagones de dos
pisos. El mismo estd proyectado
para grandes velocidades, has.
ta 140 km/h., y para una gran
comodidad de los viajeros; las
unidades tienen motores diesel
y eléctricos, maniobrables si-
multdneamente por medio de un
sistema especial.

FRANCIA

LA S.N.C.F. MANTIENE EL
RECORD DE VELOCIDAD

La S.N.C.F. sigue teniendo
actualmente los dos records de
velocidad ferroviaria mundial.
Los dias 28 y 29 de marzo de
1955 una locomotora alcanzé en
la linea de las Landas una ve.
locidad de 331 kilémetros por
hora, en pruebas.

En explotacién normal, ya es
sabido que los trenes Mistral y
Cisalpino hacen hasta velocida-
des de 150 kilémetros-hora, y
entre Paris y Dijon velocidades
medias de 131 kilémetros-hora.
Pero resulta ser un tren menos

LA PRIMERA MIKADO

conocido, el rdpido 320, de Pa-
ris a Lille, el que entre las es-
taciones de Arras, y Longueau
(cerca de Amiens) circula en
un trayecto de 66 kilémetros a
una velocidad media de 156,6
kilémetros-hora.

La S.N.C.F. estima que este
limite de velocidad no podra
ser superado en las condiciones
actuales de su Red; para ello
habria que construir una nueva
via, como lo han hecho los ja-
poneses,

INAUGURACION DE LA LINEA
ELECTRICA PARIS - BRUSELAS

El 9 de septiembre de 1963,
la SN.CF. y la S.N.C.B. proce-
dieron a la inauguracién oficial
de la electrificacién de la im-
portante arteria Paris-Bruselas
que acaba de concluirse con el
equipamiento del dltimo tramo
francés Mons-Frontiere. El tra-
yecto Paris. Amsterdam pue-
de ahora efectuarse en traccién
eléctrica, aunque las perspecti-
vas futuras se aplican al tra-
yecto Amsterdam Reggio de
Calabria.

En 1897 lo Baldwin Locomotive Works recibié el encargo de construir un grupo de 20 locomotoras de cargo para los

ferrocarriles joponeses.

Las especificaciones indicaban una nueva disposicién de ejes, 2-8-2, no empleada hasta el momento y que se popu-

larizd répidomente en todo el mundo. Dicho tipo de locomotora se le conoce como MIKADO y lo fotografiac muestra o
la primera de ellas en un recinto ferroviario del Jopén en 1904




Desorganizacion espantosa

Cada dia aumentan los enfermos de los ner-
vios, y si tuviésemos la osadia de levantar un
censo, esto lo estableceriamos y con caracteres
verdaderamente alarmantes. En Ferrocarriles,
tengo la seguridad esto sucede en constante alza.
iMas que e] costo de la vida!

La causa de todo esto es la completa desor-
ganizaciébn por la que atraviesan los diferentes
departamentos de la Empresa.

Uno se hace cargo de una locomotora y en-
cuentra que adolece de “algunas” fallas.

Llega al patio para acoplarse, pero lo espera
la triste desilusion de que el tren que tiene la
obligacién de conducir ain no estd listo. Pasan
una o dos horas en que le arman su trencito
(como quien dice pasaron algunos minutos) y se
acoplé a €l con el mejor de los animos, en la es-
peranza de que ya lleg6 e] fin y partird en la
mas moderna locomotora eléctrica a devorar ki-
lometros, como alma que se lleva el diablo Yy se
encuentra con la ya acostumbrada mania de que
ordenan esperar unos carritos vacios que debera
llevar, y tendra que resignarse a esperar otras
dos horitas en la ‘“cola de maniobras”.

Luego, le diran que ya esti listo, pero nadie
habia reparado en que faltaba conductor y se de-
morara otro poquito.

iYa estamos listos! Todas las sefiales como
corresponden: corre una estacion y al llegar a la
otra lo envian a desvio. ;Qué paso? Amigo ma-
quinista, le dirdn, tendrd que esperar un ratito
porque estamos movilizando sé6lo por una linea,
por trabajos que realiza Via y Obras.

Nuevamente le dan la partida. Y como aquel
futbolista que se_obsesiona de la ‘“cachafia”, va
de estaciébn a e tacién; ya por la “contraria”, ya
por la correspondiente, hasta llegar a Pelequén.

Alli lo espera otra nueva noticia. No hay loco-
motora para cambiar la eléctrica por una mu'.
tiple diesel y debera esperar hasta que la suerte
se digne a ser magnénima con Ud. iy le caiga una
de pura casualidad, o sino deberi regresar a
Santiago de pasajero.

La manda que le hizo a los ratones se la ga-
naron y llegé una multiple, pero a é-ta le sube
la temperatura apenas lo vio a Ud. que tenia
cara de pocos amigos y debe partir colocandole
cufias para aumentar la ventilacion Yy aprovechar
las bajadas.
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Menos mal, se dice para sus adentros, ya he
recorrido tres estaciones sin ningtn tropiezo. Dan-
do gracias a todos los santos que Ud. conoce y
cree haberse sacado el gordo de ‘a Loteria, al
pasar por San Fernando, ya que ésta utiliza a
diario dos lineas, pues las otras estin en repa-
racién desde hace el insignificante tiempo de un
afio, donde levantaron las otras lineas para re-
pararlas y dar seguridad de trafico ¥y haber sor-
teado los trabajos de electrificacion que es de-
tencion segura.

A todo esto, le han alcanzado los trenes de pa-
sajeros y los cruzamientos obligados, retrasiando-
!0 mas para llegar al término con c6lo 16 6 18
horas para su tren de largo recorrido, como lo
son 207, 203, 205, 305 y 201.

Ya nadi> sabe si éstos tienen alguna preferencia
sobre otros o por sobre una moto, que lo dejara
clavadito, como a Cristo en la cruz.

Al regreso tendri los mismos problemas, pero
& la inversa \y méas atn al llegar a San Bernardo,
donde quedara detenido, pues en Alameda no seria
recibido jNo hay linea! La gran desgracia con-
siste en que el patio tiene las lineas ocupadas con
algunos trenes cortos y un carro o casitas en
otras y el tultimo habia sido recibido nada menos
que dos horas antes y después de mover todas
eus influencias de compadres, amigos, superiores,
parientes, tendrd que dignarse a cultivar su pa-
ciencia,

Han empezado a correr algunos trenes con 40
carros, a pesar que los desvios no estin aptos
para ello y para darle la pasada a los trenes de
pasajeros deberd fraccionar las veces que sea ne-
cesario. Serdn pocos los movilizadores que que-
rrin darse tarea de tal naturaleza.

Como todo tren de largo recorrido tiene un
solo palanquero para hacer los movimientos, le
seguiran los sumarios y si da la mala suerte de
desrielar por retroceder, al no ver sefial alguna
y exigir la colaboracién del conductor. jMaldita
la hora que #e cifia al reglamento! Le trasra mas
dolores de cabeza, qus tres dias sin dormir.

Esto me ha hecho trastornarme un poco, co-
mo que ya me siento indicado para hacer insi-
nuaciéon de envergadura como ésta:

“Sefior Director de los Ferrocarriles dz21 E-ta-
do. Con mi mayor respeto, le insinio que de la

(A la vuelta)
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Un hecho que saco roncha

Reincorporados se defienden
por protesta de Asociacion
de Departamentos

De acuerdo a las disposiciones de la Ley Mor-
daza, aunque no era necesario invocarla para que
la incluyéramos, publicamos la nota textual de un
Comité de Reincorporados, que contesta a la pro-
testa de la Asociacion de Empleados de Depar-
tamentos, por las reliquidaciones en un jue-
5o de jubilar, reincorporarse, mecjorar el desa-
hucio, y volver a jubilar, ete., contenida en una
carta al Presidente Alessandri que publiciramos en
nuestra edicion N® 207 correspondiente al mes de
agosto pasado. La nota de respuesta es la siguiente:

la Ley N® 13426 puso término a la
sangria de los fondos permanentes
de la Empresa, por cuanto nunca
hubo tal sangria ya que el desahu-
cio se paga con los fondos que se
acumulan de acuerdo con lo esta-
blecido en la ley N° 7.998 para cu-
yo efecto el personal impone hasta
el 4% de su sueldo. Ademas, no
puede aceptarse que se trate de
inescrupuloso al personal por el so-

Santiago, 21 de enero de 1965.
Senior
Claudio Verdugo Mella,

Presidente de la Asociacién de
Departamentos,

Presente.
Muy seiior nuestro:

Con fecha 19 de agosto del afio
altimo, Ud. en nombre de la Aso-
ciacién de Departamentos envid
una carta al Excelentisimo sefior
don Jorge Alessandri Rodriguez,
Presidente de la Repiblica, opo-
niéndose a la aprobaciéon de un
Proyecto de Ley del Diputado don
Bernardino Guerra que modificaba

la Ley N° 13.426 que reglamenta
la reincorporaciéon de empleados y
obreros ferroviarios.

Copia de esta carta fue enviada
a todos los Parlamentarios, Dipu-
tados y Senadores y colocada en
las pizarras de todos los sitios de
trabajo

Para solicitar un mejoramiento
econémico para el personal no se
se habria gastado tanta diligencia
de parte de la Directiva de la
Asociacion de Empleados de De-
partamentos, integrada como gran
inspirador por don Luis Latapiat
Castillo.

La carta en referencia ademads
de inferir ofensas injustas y gra-
tuitas a los reincorporados contie-
ne una serie de inexactitudes faci-
les de desvirtuar,

Es completamente inexacto que

lo hecho de haberse reincorporado
¥ que recibié un exiguo desahucio
el que sera descontado al retirarse
de la Empresa.

Los opositores a la iniciativa del
Honorable sefior Guerra, que gas-
taron tantas energias en una cam-
pafia que a nadie beneficiaba, no
defendian los intereses de la Em-
presa ni del personal, solo los mo-
via una de las partes negativas del
ser humano, el egoismo.

Por Ley N® 16055 publicada en
el Diario Oficial de fecha 6 de ene-
ro en curso se aprobé el Proyecto
del Honorable Diputado don Ber-
nardino Guerra en favor de los Fe-
rroviarios Reincorporados despues
del 15 de septiembre de 1959.

Saludamos a Ud atte. — Bernar-
do H. Bfcerra G. presidente, —
Héctor Palma del Castillo, Secre-
tario.

—

DESORCANIZACION...

geccibn Traccibn y Transporte saque a lo mejor
de los Inspectores y, junto con otros, forme la
seccibn TRAFICO.

Estos amigos indicados, tendran para empezar
una buena remuneracion, para que le pongan tinca
v serdn los llamados de vérselas con magquinistas,
conductores, palanqueros, movilizadores, selecto-

ristas, reparadores, jefes de estaciones, trenes de
todas las categorias, accidentes y lineas en repa-
racion y las por reparar. En fin, ser los verda

(de la vuella) .

deros responsables de todo lo que concierne a)
trafico y rapidez de transporte de la carga y se-
res humanos, dirigidos por un ingeniero que co-
nozca bien este servicio.

Y si no encuentra a alguien capacitado para
estas lides, tiene aqui a su servidor, quien le or-
ganizara, para ejemplo de los paises méis atra-
sados que el nuestro”.

TITO LIVIO RAMIREZ CONTRERAS




De pie, de izquierda a derecha: F,
Sentados: V.,

Boris; S.

Obreque; Vespasiano Gonzilez; H.
Carrasco, Guillermo Muiioz; E. Navarro (Presidente) A. Millaqueo y S. Chivez.

Maldonado y F. Crotler.

ambia Directiva

Seccional Temuco

Con diversos actos, wattinos ‘e~
muquenses celebraron cambio de
su Directiva Gremial,

En su sede social de la calle Mi-
raflores se dio comienzo el sdbado
6 de febrero a las 11 horas al pri-
mer acto con que la Seccional Te-
muco, celebré su cambio de Direc-
tiva. Este consistio en la tradicio-
nal sesiéon en que hizo el relevo de

dirigentes, acompanado del ceremo-
nial de rigor de acuerdo con las
normas establecidas por el Estatuto
de la Institucion. Hubo en esta
sencilla ceremonia algunos discur
sos alusivos al acto, mucho opti
mismo y alegria Se puso fin a ella
con un coéctel ofrecido a la nueva
Directiva y federados presentes por
la Directiva que deja el cargo.
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SIGUE LA FIESTA,
{FUTBOL. .!

Por la tarde de ese mismo dia
jugé un partido de fatbol en
una de las canchas de nuestra ciu-
dad, entre los catalogados equipos
v tradicionales rivales: maquinistas



hee... Deng

y fogoneros versus aspirantes y
limpiadores. Después de 90 minu-
tos de un juego ardoroso y brillan-
te en que hubieron jugadas de muy
buena calidad, el toque de pito del
arbitro, que daba por suspendidas
las acciones, sorprendi6 a ambos
rivales con un merecido empate a
un tanto por lado. Los goles fue-
ron marcados por Roberto Sando-
val para los maquinistas y por Luis
Venegas para los aspirantes. Arbi-
tro del partido el sefior Juan Leal
de la Asociacion local de Fttbol.

DISCURSOS
Y HOMENAJES -

Se puso fin a esta hermosa fies-
ta wattina con asado al palo ofre-
cido por la Seccional a los federa-
dos tanto activos como jubilados y
a algunos invitados especiales. Este
rico asado fue preparado por una
comisién especial en la que no po-
dia faltar la presencia y voluntad
caracteristica de nuestro ex com-
panero y hoy jubilado, don Oscar
Tapia, fue servido en los comedo-
res de nuestro Salén Social y no
en el Cerro Nielol como era el de-
seo de todos, debido al mal estado
del tiempo.

DISCURSOS
Y HOMENAJES

Intervenciones, oratorias hubie-
ron muchas y todas muy interesan.
tes, pero desgraciadamente debido
a la limitaciéon de espacio de la
Revista no es posible publicarlas
todas in extenso; de manera que
s6lo se harid una sintesis de ellas.

El primero en hacer uso de la
palabra fue el vicepresidente de la
Seccional de la Directiva pasada,
don Mario Reyes, quien ofrecié la
manifestacion en nombre de la Sec-
cional y dio la bienvenida a los
federados presentes; algunos jefes
de servicio, invitados especiales en.
tre los cuales se encontraba el pre-
sidente de la Asociacién de Em-
pleados, también se encontraban
presentes e invitados especialmen-
te un grupo de jubilados, entre ellos
algunos muy antiguos, los cuales
figuran entre los forjadores y pio-
neros de nuestra Federacién: don
Blas Rojas, don Pablo Coronado y
don Antolin Poblete.

HABLA

GUILLERMO MUNOZ
PRESIDENTE DEL
PERIODO ANTERIOR

El compaifiero Muiioz después de
referirse al significado de nuestra
fiesta y rendir un homenaje de
gratitud a los fundadores de nues-
tra Institucién Gremial y saludar
especialmente a los compafieros
jubilados alli presentes, se les re-
partié6 diplomas recordatorios co-
mo un premio por sus desvelos por
la Federaciéon Santiago Watt y co-
mo gratitud por el esfuerzo de ha-
berla hecho grande y respetada.
Hizo un anilisis muy completo de
toda la actividad desarrollada por
la Directiva, que él comandé por !
periodo gremial anterior, sefialé
cbjetivamente punto por punto ca-
da uno de los problemas, que tuvo
que afrontar el. gremio y que se
resolvieron en su mayoria gracias
al esfuerzo desplegado por los di
rigentes y a la cooperacién opor-
tuna de todos los federados. Don
Guillermo Munoz terminé su inter-
vencién agradeciendo en nombre de
Ja Directiva, que él presidié, y en
el suyo propio, toda la cooperacién
que recibié de los federados, ayu-
da sin la cual no hubiera sido po-
sible haber realizado una labor
fructifera y eficaz, haciendo votos
también por que la nueva Directi-
va tenga mucho éxito en sus pro-
pésitos tan inspirados en pro del
engrandecimiento de nuestra orga-
nizacién.

DISCURSO DEL
NUEVO PRESIDENTE

Correspondié en seguida hacer
uso de la palabra al nuevo presi-
dente de la Seccional, compafiero
dirigente don Efrain Navarro A.,
quien en sencillas pero bien hilva-
nadas palabras sintetiz6 toda la
importancia que tenia para él, el
hecho de haber llegado a ocupar
un puesto de tanta importancia y
trascendencia como lo es el de
presidente de Seccional.

Agradecié emocionado la confian-
za que tuvieron los federados para
asignarlo en tal puesto, y manifes-
t6 que daria lo mejor de sus ener-
gias para corresponder debidamen-
te a aquella confianza en él depo-
sitada. El companero Navarro rin-
di6 en esta oportunidad un espon-
tineo homenaje a un viejo y capa-
citado dirigente, que después de
bregar por largos afios en las la-
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bores de dirigente gremial se reti-
ra hoy a descansar por un tiempo
de las inquietudes, satisfacciones y
sinsabores, que €l ejercicio de ella
dispensa; me refiero a Oscar Al-
varado A., quien deja su puesto-de
Delegado Directo en una fecha
muy proxima para entregarlo a la
responsabilidad de otro compaine-
ro.

Termina el compafero presiden-
te su intervencién agradeciendo la
asistencia de las personas presen-
tes a aquella fiesta wattina y en
forma muy especial la de los socios
jubilados, que fueron las estrellas
de ella.

ENTREGA DE

UN CUADRO
RECORDATORIO

A LA FEDERACION

El socio jubilado de nuestra Or-
ganizacién, don Manuel Quilodran,
hace donacién a la Secoional, por
intermedio del compafero Guiller-
mo Mufioz. de un cuadro recorda-
torio con las fotografias de 37 fo-
goneros; este cuadro es una ver-
dadera reliquia pues data del aifo
1922, y fue carinosamente recibido
por todos los socios presentes en
aquella oportunidad, quienes agra.
decimos emocionados al sefior Qui
Jodran por su valiosa donacién.

FIN DE LA FIESTA
Y UN COMENTARIO
AL MARGEN

Se puso fin a aquella inolvidable
fiesta, ya entradita la noche, con
un variado y selecto show artisti
co, en que hubo de todo: misica,
cantos y algunas interpretaciones
de baile de la nueva ola, sin que
faltara desde luego nuestro incom-
parable baile nacional. Los bailari
nes que mas destacaron en aquella
oportunidad, fueron Cuco Valde-
rrama, el tuister Herrera y otros.

Si hay que comentar algo con
respecto a esta fiesta, seremos muy
honrados en decir, que en realidad
ella fue magnifica. Ojala que todos
los anos cuando haya cambios de
directivas, haya asi fiestas tan
blen organizadas y tan inolvida-
bles. Vayan para sus autores nues-
tras calurosas felicitaciones.

GUTIERREZ, Corresponsal
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Foro sobre
Adiestramiento

Un Foro sobre las materias de
competencia de la Comision Téc-
nica, cuyo informe fue aprobado en
fa filtima Reunién de Delegados
Directos, del 24 y 25 d. febrero,
fue realizado en la Escuela de Ma-
quinistas de Barén. Participé en
representacion del Departamento
de Traccién, el Sr. César René
Vargas, quien traia la misién de es-
cuchar los puntos de vista de la
Federacion sobre esta wmateria, y
de dar a conocer sus opiniones
frente a lo que actualmente estd
haciéndose de parte de esa reparti-
cion, También participaron los
instructores de la 1* Zona, Srs. Leo-
nardo Silva y Luis Ravest, Los ins.
tructores de la 22 Zona, Oscar
Maldonado y Julio Mufoz Cérdo-
va, y numerosos compaiieros inte-
resados en esta materia.

De hecho quedé presidiendo la
discusion el compaiero Anselmo
Radrigdn, quien junto con Julio
Araya representaban oficialmente a
la Federacién como miembros de la
Comisién Técnica, Asi se le soli-
cits al Sr. Vargas que como cues-
tién previa explicara cudles eran
los proyectos que el Departamen-
to tenfa para modernizar los siste-
mas actuales., En forma extraofi-
cial, por no haber sido alGn apro-
bados por el Sr. Atilio Bavestrello,
dio a conocer los programas de es-
tudio en locomotoras y automotores
eléctricas, que en genzral se adap-
ta a las aspiraciones del personal,
ya que entregara elementos en co-
nocimientos eléctricog y un cono-
cimiento general ds todas las lo-
comotoras, adecuado a las necesi-
dades de sus funcibnes a los ayu-
dantes de maquinistas, agregando
coma obligatorio el saber atender
précticamente a un electrocutado,
En las otras categorias se hard una
divisién de los exdmenes correspon-
dientes de Fogonero para maqui-
nista de tercera, exigiéndose entre
esas dos categorias solamente lo
concerniente a las locomotoras que
va a servir, y limitando los otros
conocimientos a saber operar las
otras locomotoras, para el caso de
los recibidores que delfen mover-
las para guardarlas o llevarlas a
talleres, etc., pero no un conoci-
miento de circuitos y fallas. Estos

Informe de la Comision Técnica
sobre Adiestramiento

CONSIDERANDO:

La Federacion Santiago Watt las antiguas y repetidas pro-
testas de sus militantes por la forma y sistema de~entregs
de los conocimientos técnicos, asi como su evaluaciéon, los que
no reflejan la satisfaccion de las necesidades pretendidas y
que han tenido como consecuencia la frustracion de muchos
funcionarios esforzados, perjudicando los intereses de éstos y
de la Empresa, ya que no puede contar con su experiencia y
capacidad de cargos de mayores responsabilidades.

Basada en los antecedentes que nuestra Federacién ha reu
nido. la exp>riencia de los afios servido® en Traccion. las as-
piraciones expresadas por nuestros compafieros, federados, y la
asesoria de compafieros especializados en educacion de adultos.
la Comisiébn Técnica designada por la Federacion Santiago
Watt, entrega el siguiente informe con proposiciones concretas
al Departamento de Tracciéon, el que puede servir de base para
una discusién de los puntos propuestos y otros que se puedan
presentar.

MODIFICACION DE INICIACION DE CARRERA

Creemos de absoluta necesidad que los futuros aspirantes
de fogoneros ingresen en calidad de oficiales de mecanicos ¢
electricistas, segiin las necesidades de la Empresa, eliminando
pa:'a nuestra carrera los desempefios de limpiadores de mé
quinas,

DESCRIPCION DE TAREAS

Dada la importancia que tiene para la aplicacion de mu-
chas técnicas la descripei6on de las tareas, proponemos su apli-
cacion en todas las categorias de la carrera de Traccion.

SISTEMA DE SELECCION

De acuerdo & la proposicién anterior, poner como exigencia
minima a los futuros postulantes, haber completado el primer
ciclo de ensefianza técnica de Escuela Industrial, o su equiva-
lente en humanidades, eliminando los puntos de beneficio por
cambio dentro de la misma Empresa. En esta misma parte
deben incluirse los exdmenes sicotécnicos, médicos, de la vista
y otros, que aseguren un desempefio normal hasta el final de
la carrera a los postulantes aprobados, sin necesidad de exi-
girselas cuando ya han realizado una buena parte de sus as-
piraciones, frustrdndolos y haciéndolos resentidos cuando fra-
casan.

ADECUACION DEL ADIESTRAMIENTO
La ensefianza deberi adecuarse a las necesidades de cada
cat goria segin la de-cripcion de tareas preparindose un pro-
grama de conocimiento para cada una de ellas.

APORTES DE LA EMPRESA

a) Cursos concentrados por el tiempo que se estime conve-
niente a cada categoria, donde reciban basicamente los cono-

(A a2 vueita)




conocimientos se exigirdn en otro
examen, aliviando ej anterior,
dando més posibilidades de ascen-
so, En consecuencia, que el exa_
men actual se dividiria en dos, uno
sencitlo desds fogonero a maqui-
nista de 3% y la otra parte, mas
dura, de maquinista de 3* 2 ma-
quinista de 23,

CONCLUSIONES: Tal como dejo
de manifiesto el Sr, Vargas, su
intervencién no constituia la al-
tima palabra, sino que adelantar
Juicios y recoger los nuestros para
ir conformando |o que serd a la
postre la instruccién de] personal,
Nuestra Comisién entregé como sus
puntos dp vista, a nombre de la
Federacién, el informe que apa-
Fece en esta misma pagina, aco-
giendo todas aquellas mejoras que
pudieran irse aplicando desde ya
€omo un avance en el camino que
Ta organizacién se habia seRalado
con la finalidad de dignificar |a
carrera de Traccién, Desde esas
Posiciones se lograron algunas con-
clusiones que pueden, de acuerdo
con las atribucionas actuales de los
instructores, irse aplicando, regu-
larizando algunas otras que ya es-
taban en préctica, y mostrando muy
buen dnimo de las partes para |a
aplicacién de aquellas que serin
motivo de ratificaciones ds parte
del Departamento por un lado, y
del Cuerpo de Delegados Directos
por otra,

Estas conclusiones previag a las
entrevistas decisivas Y como un
paso adelante fusron:

7.~ Instruccién eon caractaris-
ticas esenciales d» préctica.

2.— Aceptacion de notas pro-
medios otorgadas en interrogacio-
nes de los instructores. para ser
consideradas en los examenes,

3.—~ Se entregara el cuestiona-
rio de preguntas sobre la materia,
a cada categoria con obligacién ds
dar examen, al iniciar el afio es
colar,

4.— So preparard un Cuestiana.
rio para los aspirantes a Inspee-
tores y para los que actualmente
no tengan en las otras promocio-
nes,

5.— A los Inspsctores aproba-
dos se les dard un curso de Rela-
ciones Humanas, llamados curses
de Supervisores de Nivel Medio,
que incluya Administracién, Cali.
ficacién de Personal y Relaciones.

6.— Se prepararin Tests de pre_
guntas para facilitar el sistema de
examen escrito, el que contendrs
las preguntas que deberan ser res-

(DE LA VUELTA)

cimentos teéricos
b) Cursos ¢

naria.
medios audiovisuales, planos,
d) Material de estudio
pos de locomotoras,
f) Las evaluaciones de

una al afio a solicitud de
cién del personal.

calificaciones promedios

haciéndola interesante

su ingreso.
También,

aspectos técnicos, y si
con Administracién del

yor énfasis en la instruccién

Yy existira la garantia

rrera.

ANSELMO RADRIGAN L.
Primera Zona

MARIO REYES
Tercera Zona

Y practicos en forma correlativa ¥y completa.
sdrios a cada caso, con percepcién de remuneracién extraordi-

¢) Adecuacién de las salas de clases para el desarrollo efi-
ciente, c6modo Y moderno de ensefianza de adultos, incluyendo
piezas en corte Yy otros.
completo, tales como cartillas que
incluyan cuestionarios de preguntas, planos, etc. ’
e) Dado el hecho que la Empresa cuenta con diferentes ti-
los programas deberin
acuerdo a das dotaciones de cada Zona.
final de curso pueden ser més de
la seccién respectiva o la organiza-

8) A estas evaluaciones asistird un representante del per-
sona] en calidad de observador.

h) A estas evaluaciones se presentarin los postulantes con
obtenidas en interrogaciones periodi-
cas que hard el instructor durante el desarrollo de los cursos.

CONSIDERACIONES FINALES

La Federacién Santiago Watt estima, al proponer la modi-
ficacién de la iniciacién de la

para los mejores
lac Industriales o colegios sccundarios, los que postularan para

en la descripcion de las tareas, se concluird 16-
gicamente, que no es necesario profundizar los experimentados
conocimientos de los maquinistas de primera categoria en los
necesitan los de Relaciones Humanas,
Personal y Calificacién, Para e] caso
de los Instructores ademéas de los
son necesarios los de sistemas de
Finalmente estamos ciertos que la eliminacién de detalles
superfluos en los programas, en el futurc redundara en un ma.-
practica, permitird una promoci6én
més experimentada a los cargos de mayores responsabilidades,
mas amplia en las posibilidades de ca-

por el nimero de horas nece-

planificarse de

ésta serd dignificada,
jovenes de las Escue-

conocimientos técnicos, le
para adultos.

JULIO AHUMADA (.
Segunda Zona

JULIO ARAYA S.
Red Norte

pondidas sin necesidad de hacer
trabajos de redaccién, Estard com
plementado por un examen précti-
co de trabajo en la locomotora.

7.— A los exémenes asistirdn
siempre dos postulantes como mi-
nimo, sean en el escrito o el préic_
tico,

Después do leidas estas conclu-
siones, fueron consideradas como
verdaderas por los oponentes del
Foro, y se aclaré que sg tratard de
standarizarlas para todo o] pais
por medio del Jefe del Departa-
mento de Traccién, aplicindose
desde esty afio las caracteristicas
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nuevas de la instruccién. Los de-
talles seguirdn siendo discutidos
(or el Departamento con la Comi-
sién, para ser presentadas a] Am-
pliado correspcndiente, y que la
Directiva Nacional las entregu, al
Departamento como mn trabajo
elaborado en conjunto con los téc.
nicos para su ratificacién final y
puesta en préctica en toda la Red.
Estuvieron acordes los partici-
pantes ds la fructifera labor des-
arrollada por el Foro, y la calidad
de las posiciones expuestas, mu-
chas de las zuales coinciden en lo
esencial, y otras totalmente.




JOSE
PARDO
SE
JUBILA

Hay hombres que dan cierta ténica a las
actividades en las que participan, y en el
concierto gremial se manifiesta en la con-
duccién de una linea de lucha de caracteres
determinados por la direccién que se le da
por parte de los militantes sindicales que
constituyen ellos mismos opinién piblica.

Uno de estos hombres es, sin duda, José
Pardo Catalan, quien vinculé su nombre co-
mo bandera de lucha por espacio de 23 afios
en la historia gremial wattina y ferroviaria.

De la incansable accién de nivel local, sal-
t6 su nombre al ambito. nacional cuando
destac6 en forma brillante como presidente
del Comité Yungay, forjadora de dirigentes
wattinos de la 1.a Zona, y fue elegido De-
legado Directo en 1953 en representaciéon de
su zona, y luego, en el Congreso de Con-
cepcion de febrero de ese mismo aifio, se-
cretario del Director General, cargo que ocu-
p6é por dos periodos.

Fue nuevamente elegido Delegado Direc-
to, puesto que mantenia cuando decidi6, sélo
con 23 aios de servicios, buscar otros hori-
zontes mas promisorios en el aspecto econé-
mico, para poder cumplir con sus obligaciones
de educar a sus once hijos.

El compafiero José Pardo, de carécter
tranquilo y modesto, con un espiritu de res-
ponsabilidad raramente igualado, se aleja sin
cumplir la jornada ferroviaria, pero con la
més profunda satisfaccién de haber sido
util a sus compaiieros, que lo destacaron en
puestos de altas responsabilidades, y que
bien pudieron culminar en los de mayor ni-
vel, no sélo como una legitima y personal
aspiracién del que cumple con su deber con
dedicacién y honestidad, sino que como de-
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José Pardo recibe pergamino de sus compaiieros del

Partido Socialista, de manos de la dirigente seiiora

Isabel Cirdenas, en el acto de despedida que le ofre.
cieron los federados militantes de esa corriente ideolé-
gica, con motive de su alejamiento de la Empresa. Ob.
serva de pie, el compaiiero Carlos Acevedo, y sentados
divisamos a Hugo Gac y Oscar Valdés.

seo de sus compaifieros y amigos de la Fe-
deracién Santiago Watt.

Al alejarse del servicio activo, fue objeto
de una significativa demostracién de cama-
raderia, en la cual se le expres6 el afecto
que habia sembrado su sostenida accién
social.

Los wattinos y algunos amigos no ferro-
viarios le ofrecieron una comida, durante la
cual le entregaron un pergamino, y el Club
Locomotoras, un banderin.

Estas paginas que muchas veces infor-
maron de sus actividades, ahora lo despi-
den en su calidad de ferroviario en servicio,
pero tenemos la certeza que seguird en su
constante deseo de servir en otros planors,
ya que la inquietud que lo llevé a permane-
cer 23 afos en la primera plana de los he-
chos gremiales, no lo dejara alejarse de las
actividades sociales que constituyen parte
de su vida.

Esto quedé demostrado en la manifesta-
cién, claramente, después que numerosos
compariieros hicieron uso de la palabra, en-
tre otros, Victor Hugo Gae, dirigente na-
cional de la FIFCH; Carlos Acevedo, de la
Brigada Socialista; Miguel Flores, del De-
portivo Locomotoras; Fernando Navarro
Allende, de la Célula del Partido Comunis-
ta; Salvador Yéfez, de los Portuarios y
CUTCH; Isabel Céardenas, de! Profesorado:
Manuel Vielma, de Los Andes; Anselmo
Radrigan, de la Escuela Sindical Ferrovia-
ria y esta revista; y muchos otros que se
nos escapan, pero que incidieron en la ex-
vresion de respeto. carifio y admiracién nor
los afios de lucha del compafiero José
Pardo. (Pasa a la tapa 3)




SOBRE RIELES...

NEXO - 81482

LO MAS IMPORTANTE
ds cuanto necesita un hogar, estd en
ESTABLECIMIENTOS RUDDOFE

Para el hombre, las impecables
confecciones de sus trajes, sus camisas,
Su ropa interior, el calzado, corbatas,
pafuelos, todo,

Para la muer, desde el sencillo vestido
‘‘de casa' a los trajes de elegancia
femenina diseAados por expertos; su ropa
interior; sus productos de belleza;

SUS calzados para todos los ustos;

todo cuanto necesita una mujer en
cualquier época.

Para los hiljos, trajes y vestiditos
Primorosos, uniformes escolares, calzagos
‘'aguantadores’’, Juguetes, ropitas
interiores, todo.

RUDDOFF se renueva siempre y camina
SODre rieles porque en ellos tiene

& SUS Mmejores amigos

CONFECCIONES




Deportivo San Eugenio

Repunte

después de
injustificado

receso

Sin Jugar a dudas se logré tras
un esfuerzo en conjunto de juga-
dores y dirigentes sacar adelante
al deportivo Watt de San Eugenio,
que venia sufriendo un receso que
no tenia ninguna justificacién (en
lo que a futbol se refiere) ya que
cuenta con elementos humanos su-
ficientes tanto como para formar
la escuadra que se desplaza en el
campo verde, como los que tienen
que actuar frente al escritorio ‘de
la secretaria.

A pesar de lograr un tercer lu-
gar en la competencia interna de
San Eugenio, el equipo se lucié
priacticamente. Los hinchas y diri-

gentes tuvieron oportunidad de
sentir la satisfaccion de ver de
nuevo a los defensores wattinos

bregar en el campo deportivo del
Velédromo Sn. Eugenio. Nadie po-
dra negar sus méritos aunque se
siga dudando de su capacidad, pues
hay que tener en cuenta su ausen-

Juan Villalohos,
Aguayo,

Clorindo Gonzilez.

Orlando
José  Ribba,

— -
Equipo Santiago Watt: De pie de izeuierda a derecha:

Farias, Huge Mejias, Jorge
Manuel Sereiio. AGACHADOS:
René Peiialoza, Luis Valerio, Lauta.

ro Gonzilez y José Fernindez.

cia de mas de un afo de compe-
tencia alguna., Y si bien es cierto
que en el Campeonato aniversario
se clasific6 para las finales con
mucha dificultad, logré sin embar-
go jugar parejo con Sn. Bernardo
que fue el mejor equipo Watt de
la zona.

En cuanto a basquetbo] se re-
fiere, todo lo dice el homenaje que
en forma muy especial se les rin-
di6 en el baile social de la fiesta
del Riel.

El conjunto de dirigentes enca-
bezados por Carlos Cornejos tuvo
y puso empefio en su cometido, ¥
no podia ser de otra manera ya
que ellos fueron en su época de-
fensores de los colores wattinos de
San Eugenio. Se puede decir que
estuvieron animados por el mismo
espiritu de los hombres que el 11
de abril de 1940, encabezados por
el activo dirigente y deportista
“Anadon Araya Araneda (QE.P.

D.), pertenecientes a la red San-
tiago Watt se reunieran y acorda-
ran organizar un equipo de fitbol
al que denominaron “Deportivo
Santiago Watt F. C.”, cumpliendo
asi una aspiracion vieja y sentida
por los federados Los nombres de
Alejandro Arellano, Juan Valdivia,
Juan Aceval G., Aliro Araya A, y
otros, han sido reemplazados hoy a
mas de 24 afnos por C. Cornejo,
Luis Borques, Juan Aceval S, Luis
Valerio y Fdo. Ruiz. Y si ayer
fue destacada la actuacién de los
wattinos de San Eugenio; hoy, los
dirigentes y jugadores seguirdn la
trayectoria continuando el ejemplo
de sus antecesores, animados por
el espiritu de los hombres del 11
de abril] de 1940: amor a la cami-
seta wattina y comprensiéon que el
deporte es una funcién social den-
tro de la Federacion.

(Informé Departamento Cultural).

JOSE PARDO...

(de la pdg'ma 17)

Al contestar, en emocionadas palabras, el
compaifiero Pardo reconocié que seria muy
dificil el regreso al hogar, cuando ahora ha-
bia tanto que hacer en el terreno de los
compaiieros jubilados que viven en la mise-
ria; aquellos antiguos luchadores que no tu-
vieron la suerte de obtener verdaderos be-
neficios de la Ley de Revalorizaciéon de
Pensiones, y es muy doloroso tener que
contemplar tan tica situacién que, di-
jo, “debiera mover a una lucha decisiva por
reivindicar a esos hombres que dieron mu-
cho mas sacrificio que nosotros a lo largo de

una vida al servicio de la comunidad a tra-
-’35 de nuestra Empresa”. “No podremos per-
manecer ajenos, y habrd que estudiar la
forma de llegar a nivelar verdaderamente a
todos los jubilados, sin distincién”.

Eso nos hace declarar sin vigencia la in-
tencién de don José Pardo, de retirarse pa-
ra poder solucionar el problema econémico
de su numerosa familia. Se ha retirado para
servir donde mas necesario se hace.

El que nace luchador, no tiene posibilida-
des de jubilacién que signifique descanso o
dedicacién familiar.




Del libro “Los Ferrocarriles del Estado co-
mo Factor de Progreso”, editado en 1918 por
la Sociedad Protectora de Maquinistas y Fo-
goneros Santiago Watt de Valparaiso, trabajo
ejecutado por el compafiero A. C. Vicencio, en

“AL MAQUINISTA"

Sobre el monstruo de acero que devora
la vacta inmensidad, sobre los rieles,
atento & cada luz que se colora

y a la burbuja fiel de los niveles.

Hay un hombre que, esclavo del progreso,
es amo de su décil mecanismo,

Yy cruza en el relimpago de un beso

la cumbre, la llanura y el abismo...

La diestra en la palanca son sus ojos
almas que indagan en dura brega,
los discos verdes y los discos rojos.

Y sl el destino y el azar lo quiere
es quien primero a plataforma llega
Yy es e] primero que en el choque muere...

que rindi6 un homenaje, & través de unos sen- -
cillos versos, a los hombres que seguian la -
carrera de Traccién; hemos creido que los si-
guientes son dignos del conocimiento de la ac-
tual generaci6n.

“AL FOGONERO™ :

En el fogbn voraz, pausado arroja

carb6n o lefia, que su garfio iguala.

La puerta del fogén hambrienta y roja

espera los saludos de su pala... .

Su vista de] manémetro en la cifra,
el temblor del nivel siguen sus ojos,
y entre dos cargas de carbdn, descifra
l|os discos verdes de los discos rojos.

La pala, el inyector ) el lubricante
requieren sus esfuerzos de gigante,
que e] fuego aureola con rojizo toque.

Y es, con su socio por sagrada norma
quien, también el primero en plataforma
le acompafia a morir llegado el choque.

.

El subsecretario de Transportes, don
Sergio Saldivia, y el director de Ferro-
carriles del Estado, don Luis Falcone, se
entrevistaron con el ministro de Educa-
cién, don Juan Gémez Millas, para con-
cretar un ofrecimiento de esos, servicios
hagia el Plan Llucacional Extraordinario.

Los Ferrocarri'les del Estado ofrecie-
ron ceder al Monisterio de Educacion los
vagones en desuso, como igualmente bo-
degas y casas de estaciones que se encuen-
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tran desocupadas para que sean habilita-
dos como salas de clases en el respectivo
lugar donde se encuentran.

Se estima que con la habilitacion de
dichas salas de clases se puede atender
alrededor de dos mil alumnos. Los FF.
CC. del E. realizaran un censo sobre el
particular y comunicarédn los datos co-
rrespondientes al Ministerio de Educa-
cion.

Impresora Horizonte: Lira 363.




